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1 Høringen 

1.1 Reguleringsplanprosessen 
Forslag til detaljregulering for Liafjellet  ‐ Olvikvatnet er utarbeidet av Statens vegvesen  i samarbeid 

med Lurøy kommune, og med hjemmel i Plan og bygningslovens § 3‐7. Statens vegvesen er ansvarlig 

for saksbehandlingen fram til oversendelse til kommunen for politisk vedtak. 

 

Hovedformålet med planarbeidet er å legge til rette for en rassikker veg på strekningen. 

 

Oppstart av planarbeidet ble  i henhold til Plan‐ og bygningslovens § 12‐8 annonsert  i Rana blad 29. 

november 2011. Varsel om oppstart  av  reguleringsplanlegging ble  sendt ut  til offentlige  instanser 

samt grunneiere og andre berørte. For justert vegtrase over Nybrott og Olvikvatnet er grunneiere og 

offentlige instanser varslet underveis i planarbeidet. 

 

Planforslaget sendes på høring og legges ut til offentlig ettersyn i tiden 2. januar – 14. februar 2014 

på følgende steder: 

 

 Internett: www.vegvesen.no/vegprosjekter/ 

 Internett: http://www.vegvesen.no/Fylkesveg/fv17olvikvatnet (direkte link) 

 Internett: www.luroy.kommune.no 

 Lurøy kommune, Utbyggings‐ og næringsetaten 2. januar – 14. februar 2014 

 

Utlegging  til offentlig ettersyn blir kunngjort  i avisa Rana blad. Grunneiere og  rettighetshavere har 

fått skriftlig melding om dette. Planforslaget blir samtidig sendt ut på høring til offentlige  instanser. 

Det ble holdt folkemøte om detaljreguleringen på Aldersundet skole 16. januar.  

 

Eventuelle merknader til planforslaget må være skriftlige og sendt innen 14. februar 2014 til: 

 

Statens vegvesen Region nord, Postboks 1403, 8002 Bodø 

eller firmapost‐nord@vegvesen.no 

 

Spørsmål om planarbeidet kan rettes til: 

Statens vegvesen, v/Bjørn Tore Olsen tlf. 755 52827/ 986 87 611 

E‐post: bjorn.tore.olsen@vegvesen.no 

 

Lurøy kommune, v/Atle Henriksen tlf. 751 91601 

E‐post: atle.henriksen@luroy.kommune.no 

 

Statens vegvesen lager en oppsummering av innkomne merknader, og foretar eventuell justering av 

planforslaget før dette sendes kommunen til endelig vedtak. 

 

Kommunens endelige vedtak kan påklages til Miljøverndepartementet iht. Plan‐ og   

bygningslovens § 12‐12. Avgjørelsesretten i klagesaker er delegert til Fylkesmannen. 

Eventuell klage stiles til Fylkesmannen og sendes til kommunen. 
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2 Merknader mottatt ved offentlig ettersyn	

2.1	Merknader	fra	offentlige	aktører	

2.1.1	Norges	vassdrags‐	og	energidirektorat	(NVE)	

NVE har innsigelse til planforslaget, innsigelsen har følgende ordlyd: 

 

Det er ikke gjennomført en skredfarevurdering med tilhørende vurdering av områdestabiliteten 

iht. kravene i TEK 10s kapittel 7 med veiledning, jfr. også NVEs veileder R.2.2011 med 

tilhørende «kvikkleireveileder». 

 

På bakgrunn av ovennevnte har NVE vilkår for egengodkjenning‐ innsigelse til 

reguleringsplanforslaget om at det må gjennomføres en skredfarevurdering med tilhørende 

vurdering av områdestabilitet før tiltaksrealisering. Disse kravene må tas inn som 

rekkefølgebestemmelser til planforslaget. 

 

Merknader: 

NVE har også merknader til planforslaget og viser blant annet til risiko‐ og sårbarhetsanalysen. Her 

framgår det at de geologiske forholdene er greie, mens den geotekniske rapporten peker på 

utfordringer knyttet til utfyllingen i Olvikvatnet. 

 

Krav og forutsetninger som framgår av geoteknisk rapport for å ivareta sikkerheten i prosjektet 

anbefales tatt inn i rekkefølgebestemmelsene. 

 

 

Statens vegvesen/Nordland fylkeskommune 

Det har vært dialog mellom Statens vegvesen og NVE om hvordan innsigelsen kan løses. To 

alternativer er foreslått. Alternativene er: 

1. Ta med i rekkefølgebestemmelsene at skredfarevurderingen med tilhørende vurdering av 

områdestabilitet må være gjennomført før tiltaksrealisering.   

2. Lage notat med vurdering av områdestabilitet og skredfare som oversendes NVE.  Dette må 

så godtas derfra før innsigelsen kan trekkes.  Sannsynligvis er dette er relativ enkel vurdering 

da de sensitive massene ligger på bunnen av Olvikvatnet og egentlig ikke kan rase noen 

steder dersom lokalstabiliteten holdes innenfor akseptabel nivå. 

Statens vegvesen og NVE er enige om at alternativ 1 er å foretrekke. Det foreslås derfor følgende 

formulering til en rekkefølgebestemmelse: 

 

Rekkefølgebestemmelse: 

Det må gjennomføres en skredfarevurdering med tilhørende vurdering av områdestabiliteten 

iht. kravene i TEK 10s kapittel 7 og NVEs retningslinje R.2.2011 om vurdering av område‐

stabilitet ved utbygging på kvikkleire. Skredfarevurderingen skal underkastes kontroll i tråd 

med kravene i TEK 10. 
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Forslag til ny rekkefølgebestemmelse som løsning på innsigelsen er akseptert av NVE i brev av 17. 

februar. Innsigelsen er tatt til følge gjennom forslag til ny rekkefølgebestemmelse. 

 

Merknader: 

Merknaden om ROS analysen hvor det står at grunnforholdene er greie og den geotekniske 

rapporten som viser til utfordrende grunnforhold i forbindelse med utfylling av Olvikvatnet blir 

ivaretatt gjennom punktet som omhandler innsigelsen. Merknaden knyttet til geotekniske forhold 

blir dermed tatt til følge.  

 

I den geotekniske rapporten er det lagt til grunn flere forutsetninger om sikkerhet for utfylling i 

Olvikvatnet. Føringer for å ivareta sikkerhet vil bli nedfelt i en egen SHA (Sikkerhet, helse‐ og 

arbeidsmiljøplan) plan for vegprosjektet i forbindelse med utarbeidelse av 

byggeplan/tegningsgrunnlaget. Sikkerhetsmessige føringer tas derfor ikke med i 

rekkefølgebestemmelsene, men vil framgå av en egen SHA ‐ plan.  Merknaden tas kun derfor delvis 

til følge ved at forhold som omhandler sikkerhet, helse og arbeidsmiljø vil framgå av egen plan og 

ikke av bestemmelsene. 

 

 

2.1.2	Fylkesmannen	i	Nordland	

Fylkesmannen har følgende merknader til planforslaget. 

 

Reindrift:  

Saken berører Hestmannen/Strandtindene reinbeitedistrikt. Ny veg berører oppsamlingsområde, 

beiteområder og flyttlei både i utbyggings‐ og driftsfasen. Plandokumentet viser til at flyttlei for rein 

vil bli stengt i anleggsfasen. Det vises her til reindriftslovens § 22 annet ledd. En midlertidig stenging 

av flyttlei kan tillates gjennom søknad til Landbruks‐ og matdepartementet. Søknad skal sendes via 

fylkesmann før den videresendes til departementet for behandling. Det må samtidig foreligge en 

avtale om hvordan reindriftens flytting skal ivaretas ved midlertidig stenging. Vanlig praksis er at det 

foreligger en avtale om dekking av transport av rein ved flytting. 

 

Det presiseres fra fylkesmann at en godkjenning av detaljreguleringen forutsetter at Statens 

vegvesen fremmer søknad om midlertidig stengning av flyttlei til Landbruks‐ og matdepartementet. 

Dersom det ikke oppnås enighet vises det til § 22 i reindriftsloven. Det bør derfor framgå av 

planforslaget at en slik søknad skal sendes departementet. Det vises til behov for dialog og 

samarbeid i forhold til avbøtende tiltak slik at disse blir mest mulig effektive. 

 

Landbruk: 

Vegforslaget berører to eiendommer med dyrka jord. Det framgår ikke av planbeskrivelsen hvorvidt 

dette er viktig jord for leietakerne, dette bør framgå av planbeskrivelsen. Eierne av gnr. 34/5 har bedt 

om dyrka jord ikke blir berørt, eventuelt at det blir lagt til rette for nydyrking et annet sted. 

Fylkesmannen mener dette burde vært utredet i forhold til plassering av dyrka jord samt kostnad. 

Oppsummert ønsker fylkesmannen at følgende blir fulgt opp i planarbeidet. 
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 Det settes krav i planbestemmelsen om at Statens vegvesen skal legge til rette for nydyrking 

som erstatning for de områdene som er aktive i dag. 

 Det gjøres en vurdering om vegen kan flyttes noe østover, noe som kan medføre innløsning 

av hytter 

 Riggområde 3 fjernes for å ivareta areal med dyrka jord 

 

Miljø: 

Olvikvatnet blir sterkt berørt av vegtiltaket. Det foreligger ingen registreringer av kjente naturverdier 

til vannforekomsten. Det bør vises varsomhet ved utfylling av Olvikvatnet for å redusere tilslamming 

mest mulig av vannforekomsten. 

 

Mudring og dumping 

For mudring og dumping i sjø og vassdrag vises det til kapittel 22 i forurensingsforskriften. I den grad 

det blir aktuelt med dumping i sjø betinger dette tillatelse etter forskriftens § 22‐6. 

 

 

Statens vegvesen/Nordland fylkeskommune 

Reindrift:  

Statens vegvesen vil søke Landbruksdepartementet om midlertidig stengning og permanent endring 

av flyttlei. Det vil også bli tatt inn i planbeskrivelsen at innvilgelse av søknad om midlertidig stengning 

og permanent endring av flyttlei er en forutsetning for planforslagets realisering. Det vil bli tatt 

kontakt med reindriftsforvaltningen og reinbeitedistriktet for nærmere avklaringer. Merknaden tas til 

følge. 

 

Landbruk: 

Vi har vært i møte med fylkesmann og landbruksansvarlig i Lurøy kommunen har gitt en 

tilbakemelding om status for berørte landbruksareal.  Tilbakemeldingen er som følger:  

 

Bnr 34 bnr 5 

Arealet på sørsida av bekken er såpass lite at det er vanskelig å høste i dag, og er av den grunn 

mindre verdifullt enn arealet på nordsida av bekken på denne eiendommen.  I nordhjørnet av bnr 5 

er det imidlertid en firkant som i dag ikke benyttes til jordbruksformål.  Et alternativ kan være at 

dette skoges og litt matjord/myrjord påfylles (fra berørt område på sørsida bekk) slik at dette blir 

høstbart.  Dersom dette tiltaket gjennomføres kan den fulldyrka jord på sørsida av bekken brukes til 

riggområde og omdisponeres til annet formål enn jordbruk. 

 

Gnr 34 bnr 7 

Selve veien m/fyllinger vil beslaglegge halve åkeren som ligger på gnr 34, bnr 7.  Resterende areal blir 

også såpass lite at det blir vanskelig å høste. Arealet er i utgangspunktet lite og ikke særdeles 

viktig/kritisk for landbruket.   

 

Den fulldyrka jorda består for det meste av myrjord som tåler lite for å miste strukturen.  Det bør 

derfor unngås å benytte fulldyrka areal som midlertidig rigg‐ og deponiområde. 
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Vi foreslår å beholde eksisterende veg. Vegen ligger fint i terrenget uten store skjæringer eller 

fyllinger. Merknaden om å forskyve vegen tas derfor ikke til følge.  

 

Areal avsatt til midlertidig rigg‐ og deponiområde 3 som overlapper med dyrket landbruksareal tas ut 

av planforslaget. Vi legger i utgangspunktet ikke opp til noe nydyrking i planforslaget fordi 

landbruksarealet som berøres er lite. Merknaden om å unngå unødig bruk av landbruksareal tas 

derfor til følge.  Merknaden om å ta etablering av erstatningsareal inn i bestemmelsene tas ikke til 

følge fordi landbruksarealet som berøres, er vesentlig mindre sammenlignet med opprinnelig 

planforslag, og er vurdert som mindre viktig. 

 

 

Miljø:  

Det skal utarbeides en egen miljøoppfølgingsplan for utfyllingen i Olvikvatnet med forslag til 

avbøtende tiltak for å redusere fare for tilslamming av vannet. Utkast til miljøoppfølgingsprogram 

følger som vedlegg. Merknaden om å vise varsomhet ved utfylling i Olvikvatnet tas derfor til følge. 

 

 

Mudring og dumping 

Det vil bli sendt en søknad om mudring og dumping iht. forskriftens § 22‐6 om mudring og dumping 

fra lekter. Søknaden utformes og sendes i forbindelse med planlegging av gjennomføring av tiltaket. 

 

 

2.1.3	Sametinget	

Sametinget kjenner ikke til at det er registrert automatiske fredete kulturminner i planlagt 

område, og har derfor ingen merknader til planforslaget. De er fornøyd med at det gjennom 

reguleringsbestemmelsene er henvist til den generelle aktsomhets‐ og meldeplikten.  

 

De minner om at alle samiske kulturminner eldre enn 100 år er automatisk fredet. 

Kulturminnene kan være, bygninger, hustufter, gammetufter, teltboplasser, ulike typer 

anlegg brukt ved jakt, fangst, fiske, reindrift eller husdyrhold, graver, offerplasser eller andre 

steder det knytter seg sagn til. Opplistingen er ikke uttømmende. Det er en sikringssone på 5 

meter rundt kulturminner.  

 

Statens vegvesen/Nordland fylkeskommune 

Vi tar merknaden til etterretning og vi vil dersom vi i løpet av arbeidet med tiltaket skulle 

komme over samiske kulturminner varsle Sametinget. 

 

2.1.4	Tromsø	museum	

Tromsø museum er myndighet for forvaltning av kulturminner under vann nord for Rana kommune. 

Tiltak med potensial for berøring av kulturminner under vann er portal ved Liafjellet, utfylling i 

Olvikvatnet samt mulig relokalisering av bunnmasser fra Olvikvatnet. Tromsø museum vurderer 
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konfliktpotensialet med kulturminner under vann som liten og har derfor ingen merknader til 

planforslaget. 

 

Tromsø museum viser til at dersom en i forbindelse med bygging av tiltaket skulle komme over 

automatiske vernede kulturminner eller funn av kulturhistorisk betydning, skal arbeide stanses og 

Tromsø Museum varsles, jf. Kulturminneloven § 8.2. 

 

Statens vegvesen/Nordland fylkeskommune 

Vi tar merknaden til etterretning og viser samtidig til at dersom vi under arbeidet med 

tiltaket skulle komme over automatiske vernede kulturminner eller funn av kulturhistorisk 

betydning vil vi varsle Tromsø museum. Merknaden er tatt til følge gjennom 

reguleringsbestemmelsene i planforslaget. 

 

2.1.5	Nordland	fylkeskommune	

Nordland fylkeskommune har følgende kommentarer til planforslaget. 

 

Planfaglig uttalelse: 

Planforslaget er ikke i strid med regionale interesser. 

 

Kulturminnefaglig uttalelse: 

Så langt fylkeskommunen kjenner til er ikke planforslaget i konflikt med kjente verneverdige 

kulturminner. 

 

Samferdselsfaglig uttalelse: 

Har ingen spesielle merknader til planforslaget. 

	

Statens vegvesen/Nordland fylkeskommune 

Med bakgrunn i at ingen konkrete forhold påpekes tar vi kommentarene til orientering. 

 

2.2 Merknader fra private aktører 

2.2.1	Bente	og	Frode	Øwre	gnr.	34/5	

Det er ingen innvendinger til at areal på eiendommen benyttes til rigg‐ og deponi. De er opptatt av 

etterbruken av areal og viser til følgende punkter: 

 All skog/virke som fjernes legges på avtalt sted. 

 Plantet gran erstattes etter skjønn. 

 Avkjørsel til midlertidig rigg‐ og deponiområde 1 etableres. 

 Midlertidig rigg‐ og deponiområde 3 planeres etter bruk og trenger ikke tilbakestilles til 

landbruksareal. Det bør lages en ny avkjørsel til dette arealet fra veien som går mellom ny og 

gammel veg. 

 Vannanlegg til Sigurd Einmo og Olvika camping må ikke ødelegges 
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 Olvika hyttefelt henter vann fra Olvikvatnet. Det må derfor tas hensyn til dette ved utfylling i 

Olvikvatnet. 

 

Statens vegvesen/Nordland fylkeskommune 

Vi har følgende kommentarer til de enkelte punktene: 

 All skog og virke som fjernes plasseres på angitt sted og overlates til grunneier. Merknaden 

tas til følge. 

 Eiendom og rettigheter vil bli erstattet etter gjeldene regelverk. Dette innebærer også 

ressurser som f.eks. skog. Merknaden tas til følge. 

 Avkjørsel til deponiområde 1 kan anlegges ved profil 2850. Denne avkjørselen kan 

opprettholdes når leieperioden for deponiområdet går ut. Merknaden tas til følge. 

 Areal for midlertidig rigg‐ og deponiområde utgår på deres eiendom for å ivareta hensynet til 

dyrket mark. Det foreligger derfor ikke noe behov for etablering av ny avkjørsel som ønsket. 

Merknaden tas derfor ikke til følge. Det kan bli behov for å leie ytterligere areal i forbindelse 

med anleggsperioden. Dersom slike behov oppstår vil det bli tatt kontakt før drøfting av 

muligheter. 

 Vi har mottatt flere merknader som utrykker bekymring for vannkildene til hytter og 

fritidshus i Olvika. Vi vil i løpet av våren registre eksisterende anlegg, slik at vi skaffer oss 

oversikt over mulige konflikter mellom veganlegget og vannkildene. Eventuelle tiltak 

vurderes på grunnlag av registreringene. I prinsippet skal grunneier holdes skadesløs. 

 

2.2.2	Undis	Riise	gnr	33,	bnr	15	

Viser til at hun er eier av fritidsbolig som foreslås innløst like før tunnelpåhugget ved Liatinden. 

Fritidshuset er mye brukt og er planlagt nyttet som et framtidig hjem. Skadevirkningen strekker seg 

derfor utover ulempen som følger av tap av fritidsbolig. 

 

Til huset hører det til et naust som ligger på sjøsiden av vegen. Naustet inngår ikke i plangrunnlaget. 

Hus med naust har normalt en høyere salgsverdi. Det stilles spørsmål om hvordan dette blir 

behandlet i forbindelse med erverv av grunn.  Ønsker at innløsning av hus starter så tidlig som mulig 

 

 

Statens vegvesen/Nordland fylkeskommune  

I forbindelse med grunnervervet vil vi gjøre en vurdering av eiendomssituasjonen som oppstår som 

følgje av planforslaget og gjennomføringen av vegtiltaket. Eiendom og rettigheter vil bli erstattet 

etter gjeldene regelverk.  

 

 

2.2.3	Stein	Henriksen	

Stein Henriksen eier det siste naustet i Lia som ligger lengst mot vest. Ønsker at trær mellom naustet 

og vegen blir bevart. Trærne fungerer som snefangere i forbindelse med brøyting. Dersom trær ikke 

kan spares ber jeg om at bygget beskyttes mot is og snø fra brøyting. 
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Statens vegvesen/Nordland fylkeskommune  

I planen er det forutsatt at skråningen ned mot naustet skjermes med rekkverk. For å unngå 

fyllingsutslag ned mot naustet er det forutsatt en liten tørrsteinsmur mellom naustet og vegen.  Ellers 

kan det nevnes at veglinja i planen er trukket lengere unna naustene, slik at de trafikale forholdene 

som sikt og parkering vil bli forbedret. Trær vil nok bli vanskelig å bevare grunnet anleggsarbeid. 

Merknaden imøtekommes derfor delvis med bruk av rekkverk og at vegen trekkes noe lengre unna 

sammenlignet med dagens situasjon. 

 

 

2.2.4	Berit	Bjørklid	

Er eier av fritidshus med gnr/bnr 33/14 ved Liheim. Stiller spørsmål ved siktproblematikken. Viser til 

at huset er brukt hele året gjennom flere generasjoner. 

 

Det er nær sammenheng mellom naust og fritidsbolig, men naust skal ikke innløses. Naustet kan 

heller ikke innredes som rorbu. Det stilles spørsmål om parkeringsmulighetene ved naustene. 

Dersom det ikke er parkeringsmuligheter ved naustet ber vi om at naust og tomt nedenfor vegen 

innløses. Dersom det blir parkeringsmuligheter ved naustet slik at det kan nyttes ved besøk er det 

mulig vi ønsker å beholde det. Det stilles også spørsmål ved opptegning av eiendomsgrensene. 

 

 

Statens vegvesen/Nordland fylkeskommune 

I forbindelse med grunnervervet vil vi gjøre en vurdering av eiendomssituasjonen som oppstår som 

følgje av planforslaget og gjennomføringen av vegtiltaket. Eiendom og rettigheter vil bli erstattet 

etter gjeldene regelverk.  

 

I planen er det regulert inn ei 25 m lang og tre meter bred parkeringslomme ovenfor naustene som 

kan benyttes til parkering. I tillegg opprettholdes eksisterende avkjørsel og snulomme.  Merknaden 

om manglende parkering stemmer derfor ikke, og påpekt forhold er ivaretatt i planforslaget. 

Eiendomsgrensene mellom naustene er hentet fra offentlig registre. Vi anser forholdet for å være av 

privatrettslig karakter som ikke angår denne planen. 
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2.2.5	Oddbjørn	Gregersen	gnr	35/1	og	deleier	av	35/3.	

Tolker planforslaget slik at begge eiendommene blir berørt av forslag til ny veg. Det registreres store 

naturinngrep på landskapsområdet Olvikvatnet, herunder også kryssing av vannet med fylling. 

Statens vegvesen har beveget seg inn i LNF områder, vegstrekningen inngår i nasjonal turistveg og 

planområdet ligger i et unikt kystlandskap med stor verdi. De viser til at det er liten sammenheng 

mellom planarbeidet og intensjonene. Hensyn til økonomi og framdrift er vektlagt framfor arkitektur 

og landskap. 

 

Det vises til § 2.5 i forslag til reguleringsbestemmelser hvor det heter at «terrenginngrep i forbindelse 

med veganlegget skal skje mest mulig skånsomt». Når man da velger å planlegge en 200 meter lang 

skjæring med opptil 15 meters høyde på nordsiden av Olvikvatnet framstår dette som et stort og 

stygt terrenginngrep. Når denne skjæringen ytterligere utvides for å etablere rigg‐ og 

omlastingsområdet blir terrenginngrepene enda større. Videre påpekes følgende: 

 

 Vegløsningen vurderes som fornuftig mhp kurve og fartsprofil. 

 Vegtraseen berører gården Nybrott og reindriftsnæringen. 

 Målsetninger, kommentarer. 

 Fagrapport naturmangfold. 

Fyllingen vil nærmest dele vannet i to.  

o I anleggsperioden vil vannet bli tilslammet 

o Flere av hyttene henter vann fra Olvikvatnet. God drikkevannskvalitet må sikres for 

hytteeierne i vannet 

o Vannkvalitet og nitrogenslagg fra sprengstein. Det må etableres et 

miljøoppfølgingsprosjekt som omhandler førsituasjon, anleggssituasjon og 

ettersituasjon mht vannkvalitet. 

o Effekt av finkornet sprengsteinmateriale på fisk bør utredes og følges opp 

o Den massive fyllingen vil avstenge vannet, østre del kan bli stående i ro og 

forråtnelse kan oppstå. Dette bør utredes før anleggsstart. 

 Rapport risikoanalyse 
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o Viser til et friluftsområde med bading. Badeområdet er privat, punktene bør derfor 

strykes. 

o Forurensing av drikkevann i anleggs‐ og driftsfasen som følge av generell avrenning 

og vasking av tunnel 

o Mulig vurdering av stabilitet av fjellmassiv ved Finnura. 

 Øvrige forhold 

o Vannledning til gårdshus krysser fv. 17 like ved dagens nedkjøring. Vannledningen 

må sikres i anleggsperioden samt reetableres. 

o Kun gangatkomst til Vika. Kjøreatkomst mellom de to eiendommene ønskes. 

 

Statens vegvesen/Nordland fylkeskommune 

Vi er enige i at fyllingen over Olvikvatnet med portalområder er et omfattende landskapsinngrep, 

men konsekvensene er vurdert som middels til lite negativ under forutsetning av god detaljering av 

vegtiltaket.  

 

Skjæringen og utvidelsen av denne på nordsiden av Olvikvannet har en vesentlig større negativ 

konsekvens. Fyllingen må legges ut med lekter. Det er derfor nødvendig å ha areal for omlasting. I 

forbindelse med avslutning av veganlegget skal det legges stor vekt på avbøtende tiltak for å 

redusere virkningen av den utvidete skjæringen. Vi minner om formålet med planforslaget er å bygge 

en rassikker veg forbi de to rasutsatte strekningene under Liatinden og Okstinden 

 

Økonomi er alltid en viktig faktor ved utvikling av vegløsninger. Opprinnelig var det avsatt ca. 250 

mill. til vegprosjektet. Foreløpige beregninger viser til at vi sannsynligvis ender opp på i underkant av 

400 mill. kroner i anleggskostnad. En bruløsning har vært vurdert. Kostnadene ved bygging av bru vil 

medføre en vesentlig høyere sluttsum for vegprosjektet, som i følge våre beregninger ville bli ca. 70 

mill. dyrere. En fylling er vurdert som god løsning fordi de store landskapsmessige verdiene i første 

rekke befinner seg i områdene som grenser mot sjø. Det må også bemerkes at en bru vil merkes godt 

i landskapet. 

 

I kommentarene til målsetningen presiserer vi følgende: 

1. Kortere reisetid følger ikke bare av kortere vegstrekningen, men også som følge av en vesentlig 

bedre vegstandard sammenlignet med dagens situasjon. I tillegg pågår planleggingsarbeid for 

vegutbedring på begge sider av denne parsellen som ytterligere vil redusere reisetiden. 

2. Tas til orientering. 

3. Vegsikkerhet omhandler langt mer enn kun ras. Statens vegvesen har en nullvisjon når det 

gjelder ulykker. Vegens utforming og hvordan andre samfunnsforhold søkes ivaretatt står 

sentralt. Her kan f. eks. nevnes forslag om redusert hastighet i perioder når rein oppholder seg i 

området for å unngå påkjøring. 

4. Tas til orientering. 

5. I de innledende fasene til planleggingen ble rasoverbygg vurdert. Tunnel ble imidlertid sett på 

som en bedre løsning for å unngå de store rasutfordringene ved Liatinden. Nord for Nybrott er 

terrenget kupert noe som nødvendigvis må føre til skjæringer eller fyllinger ved bygging av ny 

veg. 

6. Er kommentert ovenfor. 
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Naturmangfold:  

Når det gjelder hvilken effekt utfyllingen i vannet vil få, så vil nok dette medføre en del ulemper i 

form av slam og forurensning i anleggsfasen. Olvikvannet er et relativt dypt vann, med et beskjedent 

tilsig og utløp. Kartleggingen av vannet viser at det har flere terskler og utførte grunnboringer har 

påvist et opptil 10 m tykt lag med humusholdig slam på bunnen. Vi har fått opplyst at vannet har 

småfallen fisk av beskjeden kvalitet.  Vannkvaliteten i vannet er ikke undersøkt men det vil bli 

gjennomført et miljøoppfølgingsprogram for å avklare status og mulige konsekvenser som følger av 

veganlegget.  Merknaden tas til følge. 

 

Vi er kjent med at flere hus og hytter henter vann fra Olvikvatnet og bekken som renner ut fra 

Olvikvatnet. Vi vil i løpet av våren registre eksisterende vannanlegg, slik at vi skaffer oss oversikt over 

mulige konflikter mellom veganlegget og vannkildene. Tiltak vurderes på grunnlag av registreringene.  

Merknaden tas til følge. 

 

Det framgår av planforslaget at det skal etableres et miljøoppfølgingsprogram forarbeidet med 

utfyllingen i Olvikvannet. Et utkast til miljøoppfølgingsprogram er utarbeidet og følger som eget 

vedlegg til planforslaget. 

 

 

Risikoanalyse: 

Vi har i vår risikoanalyse av vegprosjektet kommentert samfunnsmessige interesser i området. 

Badeområdet ligger utenfor planområdet og ble nevnt i forbindelse med utfylling av Olvikvatnet. 

Setningen består, men det understrekes at planforslaget ikke på noen måte berører muligheten for 

bruk av området annet enn at det kan bli noe mer partikler i vannmassene under anleggsperioden.  

 

Før drivingen av tunneler kan igangsettes, må det utarbeides planer for oppsamling og rensing av 

utslippsvannet fra tunneldrivingen.  Det må også foreligge en godkjent søknad til Fylkesmannen om 

utslippstillatelse. Når tunnelen er ferdig og blir trafikkert, vil den bli vasket med jevne mellomrom. 

Vaskevannet og slammet som følger med vannet, samles opp i sandfangkummer inne i tunnelen.  Det 

er også vanlig å etablere en større samlekum utenfor tunnelen. Trafikkslammet som ligger i 

kummene pumpes opp i tankbil og tømmes i godkjent deponi. Merknaden om ivaretakelse av vann 

fra avrenning samt vasking av tunnel blir imøtekommet gjennom påpekte forhold. 

Vannledningen til gårdshuset vil bli lagt om, dersom veganlegget kommer i konflikt med ledningen. 

Merknaden tas til følge.  

 

I planen er det forutsatt at eksisterende fylkesveg skal nedlegges som offentlig veg. Vi ønsker ikke å 

etablere mulighet for gjennomkjøring på den nedlagte vegen, det er derfor uaktuelt å anlegge 

avkjørsel mellom ny og gammel veg på nordsiden av Olvikvatnet. Merknaden tas ikke til følge. 

 

 

2.2.6	Robust	båt	

Det har vært kontakt mellom Robust båt v/Ulf Pedersen og Statens vegvesen om planforslagets 

konsekvenser i forhold til drift av båtbyggeriet. Det vises til at vegprosjektet påvirker 
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rammebetingelsene for videre drift negativt. Robust båt bygger båter, landganger og annet i 

aluminium. Det utføres også service og vedlikehold.  

 

Eneste bilatkomst blir mellom de to tunnelene som planlegges. I forbindelse med service og 

vedlikehold hentes båtens opp i Aldersundet og fraktes til fabrikken. Større båter kan ikke fraktes 

gjennom tunnelen og videre til fabrikken, deler av markedsgrunnlaget forsvinner derfor. 

 

I opprinnelig forslag til omklassifisering foreslås deler av atkomstvegen klassifisert til privat veg. Men 

eier av båtfabrikken viser til at det er få muligheter for brøyting av veg på vinterstid. Atkomst til 

fabrikken blir en utfordring. 

 

 

Statens vegvesen/Nordland fylkeskommune 

Med bakgrunn i rasfare, utfordringer med atkomst samt drift av vegen om vinteren er nytt forslag til 

omklassifisering vurdert. 

 

Vegstrekningen hvor Robust båt er etablert foreslås derfor nedlagt. En slik løsning gjør at et 

erstatningsansvar ovenfor Robust båt må vurderes. 

 

Det vil bli  tatt en endelig beslutning om omklassifisering av avlastet  fylkesvei  i  forbindelse 

med  saksbehandlingen etter  vegloven.  Forslaget  som  framgår  av  kapittel  7.3  kan dermed 

endres.  

 

2.2.7	Ruth	og	Jan	Otto	Holm	&	Gjert	og	Torill	Alterskjær	

Stiller spørsmål til om hvordan det blir å bruke hyttene i anleggstiden? I den perioden veganlegget 

pågår blir det sannsynligvis ikke aktuelt å bruke hyttene med bakgrunn i støv og støy.  

 Blir dette kompensert?  

 Ny veg vil sannsynligvis medføre verdiforringelse av hytten. Er det mulig å si noe om dette? 

 Vil vei og støyskjerming påvirke utsikten mot havet? 

 

Statens vegvesen/Nordland fylkeskommune¨ 

Eventuell verdiforringelse som følger ved nærføring av ny veg kompenseres ikke. Vegvesenet har 
egentlig ikke noe forutsetning for å si noe om verdiendring av fritidseiendommen som følge av 
tiltaket. Eventuell erstatning for ulemper knyttet til anleggsfasen må vurderes senere. 
 
Vi vil i løpet av våren registre alle vannkilder som kan bli berørt av veganlegget. Tiltak vil bli vurdert 
på grunnlag av registreringen. I prinsippet skal grunneier holdes skadesløs. 
 
Den nye vegen vil få tillatt hastighet 80 km/t. Det vil i perioder bli stor anleggsvirksomhet i området 

slik at det i disse periodene kan påregnes en del støy‐ og støvplager i området nært veganlegget. Vi 

har ikke foreslått en konkret utforming av støytiltak. Detaljer om støyskjerming vil bli diskutert med 

aktuelle eiere før en beslutning fattes. Det er derfor noe tidlig å si noe om konsekvenser for utsikt. 
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2.2.8	Milfred	O	Myklebust	

Portalområdet Liafjellet sør: 

Gnr. 33/2 har tre atskilte arealer i dette området. Areal er delvis opparbeidet som parkeringsplass for 

naust. Den nordlige del er regulert til parkeringsplass, men er ikke opparbeidet. Det framgår av 

planforslaget at det er avsatt areal til parkering, og det forutsettes at dette blir en tilfredsstillende 

løsning. Den nordlige parsell av gnr. 33/2 blir sterkt berørt og må innløses i sin helhet. Det samme 

gjelder for teig 33/2 på oversiden av vegen som bør innløses i sin helhet. 

 

Kulturminner: 

Det er i planbeskrivelsen brukt betegnelsen gammel kjerreveg. Vegen er den gamle 

hovedferdselsåren gjennom Aldersundet og hadde før kystriksvegen kom status som fylkesveg. 

Vegen er gammel og har mange flotte steinsettinger. Vegens historie bør skrives ned og 

planmyndighetene må fremme forslag om vern. 

 

Vegen blir brukt som jordbruksveg og som turveg. Vegen kan i framtida få større verdi som en del av 

et opplevelses‐ og rekreasjonstilbud i det vakre Aldersundlandskapet. 

 

Statens vegvesen/Nordland fylkeskommune 

I forbindelse med grunnervervet vil det gjøres en vurdering av eiendomssituasjonen som følge av 
vegtiltaket. Eiendom og rettigheter vil bli erstattet etter gjeldene regelverk. Erstatning for vanskelig 
arrondering av restarealer vil i enkelte tilfeller være aktuelt og vil bli vurdert. 
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3 Eventuelle endringer etter offentlig ettersyn 
Med bakgrunn i merknadsbehandlingen er det utført følgende endringer av plangrunnlaget. 

 

Skredfarevurdering/områdestabilitet: 

NVE har stilt vilkår for egengodkjenning av planforslaget. Det må utføres en skredfarevurdering med 

tilhørende vurdering av områdestabiliteten.  Innsigelsen er imøtekommet gjennom forslag til ny 

rekkefølgebestemmelse: 

 

Det må gjennomføres en skredfarevurdering med tilhørende vurdering av områdestabiliteten 

iht. kravene i TEK 10s kapittel 7 og NVEs retningslinje R.2.2011 om vurdering av 

områdestabilitet ved utbygging på kvikkleire. Skredfarevurderingen skal underkastes kontroll i 

tråd med kravene i TEK 10. 

 

Forslag til ny rekkefølgebestemmelse er akseptert av NVE og planforslaget kan egengodkjennes av 

Lurøy kommune.  

 

Reindrift: 

I planbeskrivelsen blir det tatt inn at innvilgelse av søknad om midlertidig stengning og permanent 

endring av flyttlei er en forutsetning for planforslagets realisering. Søknaden fremmes til Mat‐ og 

landbruksdepartementet etter dialog med fylkesmann og reinbeitedistriktet. 

 

Landbruk: 

Midlertidig rigg‐ og deponiområde 3 reduseres slik at det ikke berører dyrket landbruksjord. Ny 

avgrensing framgår av planforslaget.  

 

Miljø/Olvikvatnet:  

Det framgår av planforslaget at det skal utarbeides et eget miljøoppfølgingsprogram for utfyllingen i 

Olvikvatnet. Et utkast til miljøoppfølgingsprogram følger som eget vedlegg. 

 

Gnr/bnr 34/5: 

Det etableres ny avkjørsel til eiendommen ovenfor vegen fra profil 2850. 

 

Omklassifisering/Robust båt: 

Vi justerer forslaget til omklassifisering og foreslår at vegen som passerer Robust båt sine lokaler 

nedlegges. Forslaget kan imidlertid endres når saken fremmes etter vegloven. 
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Anmodning om å trekke tilbake innsigelse til detaljregulering for 
Liafjellet - Olvikvatnet i Lurøy kommune 
  
Statens vegvesen viser til brev fra Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) om innsigelse 
til detaljregulering for Liafjellet – Olvikvatnet. 
 
Innsigelsen har følgende formulering: 
 

Det er ikke gjennomført en skredfarevurdering med tilhørende vurdering av 
områdestabiliteten iht. kravene i TEK 10s kap 7 med veiledning, jfr. også NVEs veileder 
R.2.2011 med tilhørende «kvikkleireveileder». 
 
På bakgrunn av ovennevnte har NVE vilkår for egengodkjenning- innsigelse til 
reguleringsplanforslaget om at det må gjennomføres en skredfarevurdering med 
tilhørende vurdering av områdestabilitet før tiltaksrealisering. Disse kravene må tas inn 
som rekkefølgebestemmelser til planforslaget. 
 

Det har vært dialog mellom Statens vegvesen og NVE om hvordan innsigelsen kan løses. To 
alternativer er blitt foreslått. Alternativene er: 
 

1. Ta med i rekkefølgebestemmelsene at skredfarevurderingen med tilhørende vurdering 
av områdestabilitet må være gjennomført før tiltaksrealisering.   

2. Lage notat med vurdering av områdestabilitet og skredfare som oversendes NVE.  
Dette må så godtas derfra før innsigelsen kan trekkes.  Sannsynligvis er dette er relativ 
enkel vurdering da de sensitive massene ligger på bunnen av Olvikvatnet og egentlig 
ikke kan rase noen steder dersom lokalstabiliteten holdes innenfor akseptabel nivå 
(dette burde selvfølgelig vært bedre beskrevet i foreliggende geoteknisk rapport). 

Statens vegvesen og NVE er enige om at alternativ 1 er å foretrekke. Det foreslås derfor 
følgende formulering til en rekkefølgebestemmelse: 
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Rekkefølgebestemmelse: 
Det må gjennomføres en skredfarevurdering med tilhørende vurdering av 
områdestabiliteten iht. kravene i TEK 10s kapittel 7 og NVEs retningslinje R.2.2011 om 
vurdering av områdestabilitet ved utbygging på kvikkleire. Skredfarevurderingen skal 
underkastes kontroll i tråd med kravene i TEK 10. 
 

Dersom forslaget til ny rekkefølgebestemmelse er akseptabelt for NVE ber vi om at 
innsigelsen mot detaljreguleringen for Liafjellet – Olvikvatnet i Lurøy kommune trekkes. 
 
 
Merknad: 
Krav og forutsetninger som framgår av geoteknisk rapport for å ivareta sikkerheten i 
prosjektet anbefales tatt inn i rekkefølgebestemmelsene. Fagansvarlig for 
geoteknikk/grunnforhold vil utføre en vurdering av hvilke forutsetninger som bør tas inn i 
rekkefølgebestemmelsene for å ivareta sikkerheten i det videre plan- og utbyggingsarbeid. 
 
 
 
Plan og prosjektering 
Med hilsen 
 
 
 
Bjørn Tore Olsen 
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Fylkesmannens uttalelse - Reguleringsplan - Fv 17 - Parsell 2 Liafjell-
Olvikvatnet - Lurøy  

 
Fylkesmannen viser til høring av detaljreguleringsplan for strekningen Liafjell-Olvikvatnet av fv 17 i 
Lurøy kommune. Planen legger til rette for tunell gjennom Liafjellet som et rassikringstiltak, samt bro 
over Olvikvatnet som ny trasé for å unngå et annet rasutsatt område.  
 
Fylkesmannen har følgende kommentarer til planen lagt ut til offentlig høring: 
 
Reindrift 
Saken berører Hestmannen/Strandtindene reinbeitedistrikt. Det har i planprosessen vært gjennomført 
flere møter mellom Statens vegvesen, reinbeitedistriktet, utreder og daværende reindriftsforvaltning i 
Nordland. Det er også gjennomført befaring av traseer tidlig i prosessen. Det har ikke vært mulig å 
finne en trase som reinbeitedistriktet og vegvesenet har kunnet enes om. 
 
Den traseen som er valgt, berører reindriften i viktige områder som oppsamlingsområde, beiteområder 
og flyttlei, både i utbyggings- og driftsfasen. Dette er beskrevet i konsekvensutredningen (fagrapport 
reindrift). Rapporten beskriver også ulike negative konsekvenser og avbøtende tiltak.  
 
Det framgår av saksdokumentene at flyttlei for rein vil bli stengt i anleggsfasen. Det framgår imidlertid 
ikke hvordan dette tenkes håndtert fra Statens vegvesens side. Fylkesmannen gjør oppmerksom på 
reindriftslovens § 22 annet ledd der det framkommer følgende: 
 

«Reindriftens flyttleier må ikke stenges, men Kongen kan samtykke i omlegging av flyttelei og i 
åpning av nye flyttleier når berettigede interesser gir grunn til det. Eventuell skade som følge 
av omlegging av flyttlei eller åpning av ny flyttlei erstattes etter skjønn ved jordskifteretten, hvis 
enighet ikke oppnås. Kongen kan bestemme at også fastlegging i detalj av den nye flyttleien 
skal overlates til skjønnet.» 

 
I dette tilfellet er det snakk om flyttlei som blir midlertidig stengt. Praksis fra andre saker som 
innebærer midlertidig stenging av flyttlei, legger til grunn at tiltakshaver må søke Landbruks- og 
matdepartementet om midlertidig stenging. En slik søknad skal sendes via Fylkesmannen som foretar 
en faglig vurdering av søknaden før den videresendes departementet til behandling. Som tillegg til 
søknaden må det foreligge en avtale om hvordan reindriftens flytting skal ivaretas ved midlertidig 
stenging. Vanlig praksis i slike tilfeller er ofte at det foreligger en avtale om dekking av transport av 
rein for å gjennomføre flytting.  
 
Fylkesmannen presiserer derfor at en godkjenning av detaljreguleringen, innebærer at Statens 
vegvesen må fremme søknad om midlertidig stenging av flyttlei til Landbruks- og matdepartementet 
som beskrevet over. For øvrig gjelder reindriftslovens bestemmelser i § 22 dersom det ikke oppnås 
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enighet om avtale mellom Statens vegvesen og reinbeitedistriktet. Fylkesmannen anbefaler på denne 
bakgrunn at det i saksbehandlingen av planforslaget blir presisert at Statens vegvesen vil fremme 
søknad om midlertidig stenging av flyttlei.  
 
Når det gjelder foreslåtte avbøtende tiltak som gjerding, nedsatt fart i kritiske perioder, m.m., anbefaler 
Fylkesmannen at det holdes god kontakt og dialog med Hestmannen/ Strandtindene reinbeitedistrikt 
slik at tiltakene blir mest mulig effektive.  
 
For øvrig gjør Fylkesmannen oppmerksom på at Hestmannen/Strandtindene reinbeitedistrikt som 
direkte berørt part, har mulighet til å fremme krav om erstatningsskjønn etter reindriftslovens § 63 og 
alminnelige erstatningsrettslige regler. Dette er imidlertid en sak mellom berørt reinbeitedistrikt og 
tiltakshaver.  
 
Landbruk 
Den foreslåtte veitraseen berører to eiendommer (gnr 34/5 og 34/7) med dyrka jord som drives i dag 
(leiejord). Det framkommer ikke av planbeskrivelsen hvorvidt de berørte arealene er viktige arealer for 
leietakerne. Dersom ressursgrunnlaget for leietakerne blir vesentlig berørt av veiutbyggingen, burde 
dette ha framkommet av planbeskrivelsen. Eierne av den ene eiendommen (gnr 34/5) har i innspill 
bedt om at dyrkajorda ikke blir berørt, eventuelt at det legges til rette for nydyrking et annet sted på 
eiendommen. Fylkesmannen mener at dette burde ha vært utredet av Statens vegvesen, i forhold til: 
  

 Plassering av nydyrkingsareal, samt søknad om tillatelse til nydyrking 

 Kostnad med flytting av jordmasser 
 
Dette kunne videre ha vært sammenlignet med kostnad og konsekvenser for endring av traseen slik at 
dyrkajorda ikke blir berørt. Selv om flytting av matjord først er aktuelt i byggefasen, mener 
Fylkesmannen at hensynet til jordvernet og den aktive landbruksdrifta tilsier at planbestemmelsene 
bør ha et eget punkt som sikrer at det blir gjennomført. 
 
Videre mener Fylkesmannen at det burde være unødvendig å anlegge midlertidig riggområde på 
dyrka jord i drift. Et riggområde vil påvirke jordstrukturen, mest sannsynligvis ødelegge/forringe den, 
samtidig som området ikke er drivbart til fôrproduksjon i anleggsfasen. Statens vegvesen bør derfor 
bestrebe seg på ikke å anlegge riggområder på dyrka mark, der dette er mulig.  
 
Oppsummert ber Fylkesmannen om at følgende blir fulgt opp i planarbeidet: 

 Det settes krav i planbestemmelsene om at Statens vegvesen skal legge til rette for nydyrking 
og flytting av matjord fra de områdene som er i aktiv drift i dag, i samarbeid med grunneierne 
og kommunen. Matjorda må behandles skånsomt for ikke å ødelegges, og ikke lagres 
sammen med andre masser 

 Det gjøres en ny vurdering av om traseen kan flyttes noe nordøstover, slik at dyrkajorda på 
gnr 34/5 og 34/7 ikke blir berørt. Dette kan bety innløsning av hytter, men er en vurdering som 
burde ha vært synliggjort i planutkastet 

 Riggområdet som er foreslått lagt på dyrka jord (midlertidig riggområde 3) fjernes fra planen, 
eventuelt reduseres slik at den ikke berører områdene med dyrka jord i drift 

 
Planforslagets virkning på landbruket er ikke av nasjonal eller vesentlig regional viktighet. 
Fylkesmannen fremmer derfor ikke innsigelse til planforslaget, men vi minner om at også Statens 
vegvesen skal ta hensyn til de nasjonale jordverninteressene, og at justeringene av planen er av 
såpass enkel og begrenset karakter at vi forventer de blir fulgt opp. 
 
Miljø 
Olvikvatnet vil bli sterkt berørt av planforslaget både landskapsmessig og hydrologisk. Det er imidlertid 
ingen særskilte kjente naturverdier knyttet til vannforekomsten. De største negative konsekvensene vil 
knytte seg til endringer og reduksjon i vannstrømningene, og i en viss grad forringelse av potensielle 
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habitat for bestanden av stasjonær ørret og noe reduksjon av produksjonsarealet for bunndyrfauna. 
Etablering av en bru på 15 meter, med et vanngjennomløp på 2 x 8 meter, vil imidlertid sikre fortsatt 
vanngjennomstrømming i Olvikvatnet. Som nevnt i planbeskrivelsen er det viktig at det utvises særlig 
varsomhet ved kryssing av Olvikvatnet, slik at vannforekomsten ikke blir unødig påvirket av 
tilslamming fra bl.a. fra sprengningsarbeidene. 
 
De registrerte naturverdiene i kunnskapsbasene synes ikke å bli direkte berørt av planforslaget. Vi er 
således enig i de verdivurderinger og konklusjoner som framkommer av fagrapport om 
naturmangfoldet. 
 
For mudring og dumping i sjø og vassdrag, og hvor dette foregår fra flytende innretninger, vises det til 
kap. 22 i forurensningsforskriften. I den grad det her blir aktuelt med dumping i sjø fa skip e.l., betinger 
dette tillatelse etter forskriftens § 22-6.  
 
 
 
Med hilsen 
 
 
Magne Totland (e.f.)  
seksjonsleder Aage Steen Holm 
 rådgiver 
 
 

Dette brevet er godkjent elektronisk og har derfor ikke underskrift. 
 
 

Kopi til: 
Nordland fylkeskommune Postmottak Fylkeshuset 8048 Bodø 
Hestmannen / Strandtindene reinbeitedistrikt Heiryggen 40 8614 MO I RANA 
NVE region nord Kongens gate 14-18 8514 NARVIK 
Lurøy kommune  8766 Lurøy 
 
 
 
Saksbehandlere: 

 Reindrift: Ing-Lill Pavall, seksjonsleder 

 Landbruk: Aage Steen Holm, rådgiver 

 Miljø: Ole Christian Skogstad, rådgiver 

 
 

 











Liafjell – Olvikvannet 

Vi på 34/5 Bente og Frode Øwre har ingen innvendinger mot at dere benytter vårt land til 

rigg og deponiområde. Dere står fritt til å disponere mere land hvis det skulle trengs, dette 

ser vi nermere på når avtaler og kontrakter skal skrives. 

Det som er mest interesant for oss er etterbruken av benyttet areal. 

Det nevnes lite om hvor og hvordan de forskjellige innrettningene skal plasseres, brakkerigg, 

verkstedbygg, osv. Det jeg vil frem til er at vi gjærne ønsker å overta planerte områder, 

støpte flater, veier, bygg, osv der dette er mulig. 

Så noen punkter/krav. 

All brukbar virke/skog som må fjernes i forbindelse med vei og annlegsområde legges på 

avtalt sted slik at det lett kan hentes av grunneier. 

Det er plantet en del gran i området de senere åra, dette erstattes etter skjønn/takst. 

Avkjørsel til midlertidig rigg og deponiområde 1, etableres etter at dere har forlatt området 

250 m fra tunellåpning, slik at denne kan benyttes som avkjørsel til vedskog. 

Midlertidlig riggområde 3 planeres etter bruk og trenger ikke å tilbakestilles til 

jordbruksland. Dere kan også benytte større deler av dette området på 34/5 hvis dere finner 

det nødvendig. Det er ønskelig at det lages en ny avkjørsel til dette området hvis det er mulig 

fra veien som skal gå mellom ny og gammel vei. 

Vannanlegg som går til Sigurd Einmo og Olvika Camping må ikke ødelegges. 

Olvika hyttefelt benytter vann fra Olvikvannet, håper det blir tatt hensyn til dette når fylling i 

vannet skal begynne. 

Håper på et hyggelig og greit sammarbeid. 

Mvh Bente og Frode på 34/5. 
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Olsen Bjørn Tore

Fra: Stein Henriksen <steinhenriksen07@yahoo.no>
Sendt: 2. februar 2014 11:48
Til: Firmapost-nord
Emne: Vedrørende forslag til detaljregulering av fv.17 Liafjellet-Olvikvatnet

  
Hei! 
  
  
Jeg er eier av det siste naustet i Lia før utbygging av vei, naustet lengst mot vest  Jeg ønsker hvis 
mulig at trærne mellom naustet og nåværende vei blir bevart, da disse fungerer som snyfangere i 
forbindelse med brøyting av veien. Dersom dette ikke lar seg gjøre ønsker jeg en eller annen form 
for tilsvarende beskyttelse, slik at is/snø ikke ødelegger taket på mitt naust. 
  
  
  
  
Mvh 
Stein Henriksen 
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Olsen Bjørn Tore

Fra: Berit Bjørklid <beritbjorklid@gmail.com>
Sendt: 7. februar 2014 23:20
Til: Firmapost-nord
Emne: Fwd: Innspill - Reguleringspaln FV Liafjell - Olvikvatnet fra grunneier 

Bjørklid

 
 

Til: Jon-Arne Corell <jcorell@online.no> 
 
 

Til Statens vegvesen Region nord 

Postboks 1403 

8002 Bodø 

  

Ad.: Reguleringsplan FV Liafjell – Olvikvatnet til offentlig 
ettersyn.  

 

  

 Som grunneiere er vi kjent med reguleringsplanen FV Liafjell 
der det står at vår fritidseiendom skal innløses av vegvesenet, 
fordi vårt fritidshus ligger nær vegen i et meget sidebratt 
terreng og har dårlig sikt og avkjørselsforhold. For å få god sikt 
inn mot tunnelen, har vegvesenet foreslått å bevare naustene og 
innløse de to fritidshusene som ligger der. 

Som eiere av gårds og bruknummer 33/14 Liheim, som har 
vært i vår families eie i over 50 år, stiller vi oss noe undrende 
til disse konklusjonene. Stedet har vært bygd og bebodd, lenge 
før veien (som deretter ble riksvei) kom - siden før 
1.verdenskrig. Vi kan ikke forstå at siktproblematikken er et 
godt nok argument for å innløse både hus og tomt. Dårlig sikt 
for hvem? Trafikalt? Det virker for øvrig ikke tillitvekkende at 
prosjektet illustrerer vår fritidsbolig med et bilde hvor det er 
lukket og låst for vinteren, og skriver at dette er en ubebodd 
eldre bolig!  

Dette huset har vært brukt gjennom hele året i flere 
generasjoner. Men etter at vår far Helge Bjørklid (bosatt i Mo i 
Rana) døde 26.desember 2011, har vår anledning til å bruke det 
mesteparten av året, blitt noe redusert. Men dette er nå engang 
vår faste forbindelse med landsdelen, og det er en elsket 
fritidsbolig for både barn og barnebarn.  I perioden fra 
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vinter  og sommer 2012 har Berit Bjørklid hatt telefonisk 
kontakt med både nåværende og tidligere prosjektleder som var 
godt klar over at huset var et flittig brukt fritidsbolig. Så vi 
stiller oss meget undrende til en slik presentasjon. Hvilke 
motiver som ligger til grunn for det, vites ikke, men skaper 
ikke tillit til vegvesenet! 

     Men er beslutningen uunngåelig, så må vi som grunneiere godta det, selv om vi ikke 
synes noe om det! Vi avventer videre utspill fra vegvesent mht det! 
 

I tillegg skal ikke naustet innløses. Det virker også meget underlig. Ja det er et 
fint gammelt naust, antagelige det eneste i sitt slag i Aldersundet. Det ligger 
godt nedbygd i terrenget,  hensiktsmessig og funksjonelt - ryddet og bygd opp 
av stein, og derfor en god naturlig og ryddig stø. Plankene som er brukt i 
naustveggen, er gamle, brede bordplanker, noe man ikke ser i våre dager. Det 
års festes som ferdig stilt i 1907. Byggemåten har gjort at naustet ikke har 
vært berørt (blitt skadet) av de stormer som har rast i Aldersundet gjennom 
mange år. Og nausttomta er relativt stor. 

Da Berit Bjørklid leste dette forslaget, ringte hun plansjef Atle Henriksen i 
Lurøy kommune for å forhøre seg om hva vi kunne bruke naustet til. Hun fikk 
tydelig beskjed om at naustet ikke kunne innredes som en rorbu (det er i 2 
etasjer) og benyttes ved overnattingsbesøk. Hun forstod videre at 2 av 
naustene bortenfor våre naust, er ulovlig oppført. De brukes i dag som 
overnattingssteder, altså som en fritidsbolig. Dette har vi observert siden de 
ble oppført. Hun fikk forståelsen av at dette var kjent for kommunen, men de 
har valgt å ikke bry seg om det. 

Men vi som blir fratatt både hus og tomt, fikk beskjed om at det var totalt 
ulovlig å gjøre noen forbedringer slik at det ble mulig å overnatte i naustet! 
Ikke bare underlig, men her er det tydeligvis en stor forskjellsbehandling av 
folk! Det er i prinsippet ikke noe forskjell på de fire naustene som ligger på 
nedsiden av veien. To av disse brukes som fritidsboliger, uten at kommunens 
folk reagerer. Skal det det være noe fornuft i reglene må alle disse fire 
nautstene kunne brukes som overnatting og fritid, om man har lyst til det. 
Ellers må retten fratas de to som har bruker dem til fritidsbolig. 

Vi kan ikke se i plantegningene at det er tilrettelagt noen parkeringsmuligheter 
for oss, slik at vi kan kommet til naustet med bil. Da blir det enda mer 
uforståelig for oss hva vi skal med naustet, som vi ikke får anledning til å 
benytte? 

Som sagt, vi har et funksjonelt og vakkert gammelt naust! Nausttomta er stor, 
og det er faktisk plass til et naust bortenfor vårt på samme tomt, hvor det er 
tilrettelagt med åpen stø, (stein er fjernet).  Å innløse hus og tomt men la oss 
beholde en stor nausttomt med et godt fungerende naust og stø, er som å si at 
man tar hus og tomt, men lar garasjen bestå! Dette gir ingen mening for oss! 

Å selge naust og nausttomt på det åpne markedet blir heller ingen løsning, da 
man ikke kan parkere bil ved naustet! 
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Vi som grunneiere kan ikke se annen løsning, hvis vegvesenet opprettholder 
sin beslutning om å innløse vårt hus og tomt, at man også må innløse vårt 
naust med hele nausttomta og 2 stk stø. 

Men vi er selvsagt villig til å inngå i forhandlinger om 
dette.  Får vi anledning til å ha parkeringsmuligheter for 
adkomst til naustet, og slik at vi kan bruke det ved besøk, er vi 
selvsagt interessert i det! 

For øvrig kan vi ikke se at vår nausttomt er tegnet opp riktig. 
Den er blitt en skrå linjalstrek fra tomta ovenfor vegen. Men 
ved befaring vil man se hvordan terrenget er tilrettelaget, med 
en gressbelagt område mellom vår nausttomt til nærmeste 
naustnabo, og dermed er vår tomt egentlig bredere enn hva 
tegningen viser. Vår hyttenabo, eier av nabonaustet, bekrefter 
vår oppfatning, så her må det en ny oppmåling til. Det kan se ut 
som om grunneieren som solgte nausttomt til vår hyttenabo, 
ikke har vært tydelig nok mht at vi eier en større del av tomten 
mellom disse to naustene, enn hva som kommer fram på 
tegningen. 

      mvh hilsen 
   'Berit Bjørklid Finn Bjørklid 
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Olsen Bjørn Tore

Fra: Robust båt Ulf pedersen <robustbat@yahoo.no>
Sendt: 24. januar 2014 20:37
Til: Firmapost-nord
Emne: Robust Båt Ved FV 17 Lia-Olvikvatnet

Fra 
     Robust Båt/ Ulf Pedersen 
    8730 Bratland 
     Tlf 90970178 
  
Lurer på hva som er tenkt med adgangen til verkstedet mitt på Helixen ved Lia. 
Jeg blir jo stengt inne uten muligheter til videre drift. 
  
Var i møte med Bjørn Tore Olsen og 3 andre fra veivesnet og Atle Henriksen fra Lurøy kommune  16 
januar, før orienteringsmøte ved Aldersund Skole. 
  
Med Hilsen  
  
Ulf Pedersen 
90970178 
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