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Bakgrunn:

Var 2020 fikk kommunen innsendt reguleringsforslag for Tonnes fergeleie.
Reguleringsforslaget er utarbeidet av Nordland Fylkeskommune, som fra 01.01.2020
overtok tidligere igangsatt reguleringsarbeid fra Statens Vegvesen som en fglge av
ikrafttredelsen av regionreformen.

Hensikten med dette planforslaget er & bidra til et mer helhetlig reisetilbud og bedre
reiseutnyttelse. Nyetablering av ferjeleie pa Tonnes vil gi kortere reisetid for reisende
med bil, og det gir nye reisemuligheter fra Rgday og Lurgy. Etablering av et ferjeleie
pa Tonnes skjer med bakgrunn i Samferdselskart for Nordland, som ble vedtatt av
Nordland fylkeskommune i 2017 (FT-sak 143/2017).

Reguleringsforslaget ble lagt ut til politisk behandling for utlegging ut pa offentlig
ettersyn i slutten av mai 2020. Den 27.05.2020 bestemte Lurgy formannskap at
reguleringsforslaget legges ut pa offentlig hgring i hht plan- og bygningslovens § 12-10
med 6 ukers hgringsfrist. Det har kommet hgringsuttalelser fra offentlige instanser og
private hgringsparter.

En stor del av de private hgringsuttalelsene, som kommunen fikk under offentlig hgring,
gjaldt konkret plassering av fergeleie i Tonnes bukt og avstand mellom fergeleie og
eksisterende flytekaia. Flytekaia er viktig for kundegrunnlag Joker Tonnes og
Oscarbrygga, derfor gnsker flere innsendere at fergeleiet plasseres lenger unna det
eksisterende flytekaia og da naermere Sjyskjeeret. | flere av de private uttalelsene ble
det anbefalt at fergeleiet og tilleggs -kai speilvendes, slik at fergeleiet er pa sarside av
tilleggskaia (fender). | en privat uttalelse mener hgringsparten bl. annet at plassering
av fergeleiet midt i bukta er uheldig med hensyn til friluftsinteresser og
kulturlandskapet.

Reguleringsforslag ble endret med bakgrunn i uttalelsene og Nordland
Fylkeskommunens og kommunens egne vurderinger. Plassering av fergeleiet ble i
plankartet trukket ca 20 m lenger nord for a sikre stgrre avstand mellom fergekai og
eksisterende flytekai. | tillegg ble rekkefalge mellom fergekai og tilleggskai (fender)
endret - fergekai og fender ble speilvendt, slik at slik at fergeleiet er pa segrside av
tilleggskaia og det er lettere a legge til ved sgrvest vind, nar vinden blaser fergen i
retning mot fenderveggen, og ikke i fra fenderveggen.

Forslag til endringer av plankartet vises i illustrasjon nedenfor:
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Siste utgave

Figur 1. Forslag til endring av reguleringsplankart

Det endrede reguleringsforslaget ble lagt til 2. gangs behandling i Lurgy formannskap
som planutvalg. | matet fattet Formannskap felgende vedtak:

Behandling/vedtak i Formannskapet den 23.09.2020 sak 87/20
Enstemmig vedtak:

e Pa bakgrunn av droftinger i formannskapet utsettes saken og vi ber om at
omradet Sjyskjaeret nord i bukta utredes som alternativ til etablering av Tonnes
fergeleie. Vi viser blant annet til Horingsinnspill fra Ronald Larsen 13.07.20

o Envarig etablering i denne starrelsesorden vil medfore store
samfunnsmessige konsekvenser og skal etter formannskapets vurdering veere
tilstrekkelig utredet.

Formannskapets vedtak ble den 23.09.2020 sendt over til Nordland Fylkeskommune.

Den 19.10.2020 sendte Fylkeskommunen et dokument: «7onnes ferjeleie - Vurdering
av ulike plasseringer». | den ettersendte dokumentet begrunner Fylkeskommunen sin
valgte plassering av fergeleie midt i Tonnes bukt.

Kommunen har ogsa nylig fatt noen private innspill fra fastboende og eiere av Joker
Tonnes, Oscarbrygga, Tonnes Skipsekspedisjon. Disse innspillene kom etter
hgringsfristen, men er for ordens skyld kommentert lenger nedenfor i saksfremlegget.

Pa bakgrunn av informasjon som kommunen fikk fra Nordland Fylkeskommune den
19.10.2020 legges forslag til reguleringsplan Tonnes fergeleiet til ny behandling i
Formannskap som planutvalg og Kommunestyre.

Plassering av fergekai

Plassering av fergeleie pa Tonnes er valgt ut i fra flere alternativ. Det at fergeleiet skal
bygges pa Tonnes i bukt mellom Sjyskjeeret og dampskipskaia ble i 2014 forankret i
kommunedelplan Tonnes.
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Innledningsvis i dokumentet, som ble sendt til kommunen den 19.10.2020, skriver
Nordland Fylkeskommune om at plassering av ferjeleie pa Tonnes ble avgjort for
oppstart reguleringsarbeidet. Det ble pa nytt vurdert 5 ulike plasseringer, og Tonnes
bukt ble valgt, fordi bukta er mindre utsatt for vind fra sgrvest i forhold til 4 andre
alternativ.

Det er viktig nevne, at vurdering i starre skala at plassering av et fremtidig fergeleie i
omrade «Tonneshalvgya» begynte for mange ar tilbake. Luray og Redey kommuner
tok i 2007 kontakt med Statens vegvesen for a diskutere muligheter for ny fergeleie pa
Tonnes halvgya. Deretter utvikler hele prosessen slik:

* Mai 2007 gjer Statens vegvesen en grov kostnadsvurdering av 5 alternative
plasseringer (se figur 1. nedenfor)
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/-;/:gur 2. Plasseringer som ble vurdert av SV

» Svv papeker:
— Det foreligger flere mulige alternativ for lokaliteter
— Tiltaket vil ha en starrelse som utloser krav om konsekvensutredninger
etter plan- og bygningslovens bestemmelser. Konsekvensutredningen
vil gi ytterligere bakgrunn for & vurdere alternativ
» Svv anbefaler Lurgy og Redgy kommune a ta kontakt med konsulentfirma for
utarbeiding av ngdvendig planverk
* Lurgy kommune far utarbeidet rapport v/ Trond Mgllersen: "Nytt fergekai pa
Tonneshalvgya - nytte, kostnader og muligheter”
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» Sammendrag av rapporten sier: £t nytt fergekai pa Tonneshalvaya vil gripe inn
/ et omrade som har et svaert komplekst transportnett i dag. Det vil endre
transportmeonsteret ved at svaert mange transporttider endres. En
samfunnsokonomisk betraktning konkluderer entydig med at Tonnes er den
beste lokaliseringen og det anbefales at de seks anlopssteder betjenes med to
ruter. Lokalisering pa Tonnes gir ogsa mange andre fordeler knyttet til den
generelle samfunnsutviklingen. Pa lang sikt gir et fergekai pa Tonneshalvaya
mange muligheter.

De seks anlgpssteder, som rapporten refererer til, er Indre Kvargy, Nesgya, Hestmona,
Radaya, Gjerdgya og Selsgyvik. Det heter i innledningen denne rapporten () Det er
derfor forventet at et nytt fergekai pa Tonneshalvaya bade vil gi bedre transporttilbud
til befolkning og naeringsliv pa ayene i Rodey og nordre Luray og oke mulighetene for
nyetableringer()

* Mellom 2007 og 2009 ble det konkludert med at kun plasserings alternativ 1.
og 2. var aktuelle

» Rapporten sendes mai 2009 pa hgring i kommunen. Lokalutvalg fra og
naeringsforum ser stort behov for nytt fergeleie, og er positive til etableringen
pa Tonnes. Det har kommet falgende heringsuttalelser Lurgy naeringsforum,
Hestmona lokalutvalg, Kvargy lokalutvalg og Konsvik lokalutvalg:

Lurgy Neeringsforum i brev datert 08.06.09:

“1lys av kostnadsbildet og et realistisk tidsperspektiv for bygging og drift av et nytt fergeleie og
etablering av en ny fergestruktur for “Rgdaybassenget” vil Luray Naeringsforum gé inn for at et nytt
fergeleie etableres pa Tonnes sentrum.

Det ble ikke tatt stifling til lokaliseringen pd Tonnes, men Lurgy Naringsforum er opptatt ov ot
plasseringen biir slik at det oppnis stgrst mulig synergieffekt i forhold til dagens onlgpssted for
hurtigbdter og godsferende fartoy.

En framtidig fergestruktur ma ta sikte pd kort reisetid og frekvenser som gjpr det mulig med
dagpendfing til / fra Luray innfand og mellom gyene.”
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Hestmona Lokalutvalg:
Saken er diskutert pa lokalutvalgsmete i Hestmona lokalutvalg 10.06.09.

Hestmona krets har pr dags dato et fergetilbud som ikkc er lilfredsstillende.

Reisetid Storselsery — Kilboghavn tar ca 4,5 timer. To dager i uken cr reisetiden innover

2,5 timer, mens returen alltid er 4.5 timer. En handletur til Mo innebeerer a reise 06.30 og
—vaere hjomme-igjen 2300, For metkehit seppetbit-op anmen meerigstransport e dette ™

uforholdmessig lang og “uproduktiv” tidsbruk.

Hestmona lokaluivalg er enstemmige om at ct fergeleic, lokalisert 1il Tonnes, vil vaerc en
meget god plassering for var krets, Det vil ogs4 kunne gi gunstig utnytielse og koblinger til
andre hurtigbdter, da Tonnes allerede er el knutepunkt i s méate. Vi ensker videre at Kvaroy
tas med i rutesambandet, og dermed ogsa far et bedre transporttilbud for naringsbedrificne
der. Et delaljert seilingsmenster/rute ma setles opp eiter hva som gir mest nytte innenfor den
seilingstiden og den ekonomiske rammen som star til disposisjon.

Blant de som bor pa Tonnes, vil det sikkert veere delte meninger om a 14 det liggende der, men
alt i alt tror vi at kretsen vil tjene pé & fi en utvidet knutepunktfunksjon.

Nir det gjelder kostnadsoverslaget har vi mest tro pa at det billigste alternativet cr mest
realistisk, med hensyn til mulighet for budsjettering / finansicring innen en rimelig tidsramme.

Kvargy Lokalutvalg:

Kvaray lokalutvalg har felgende innspill til saken om fergelefe pd Tonnes- halvoya:

Tonnes er det beste alternativet for et fergeleie fordi

s Deter det billigste alternativet.

s Det har kortest seilingsrute fra Kvarey.

e Kanskje kan ci hyppigere fergerute Kvaray- Lurey innland bidra til & lette pendlingen;
det er en del som pendler fra Luray innland og utover og vacret er ikke alltid like
hyggelig. Da er ei ferge mer palitelig enn egen bat/ mindre béter.

o Men det vi synes er viktigst av alt er at del er det alternativet som ser ut til & bli en
realitel latst. Vi ensker et fergeleie pd innlandet s snart som mulig.

Til tross for silt noc lave innbyggertall er Kvaray ot samfunn med stor aklivitet:
krabbeforedling, fiskeindustri, trappefabrikk, gardbruk med melkeproduksjon, butikk,
laksoppdrett og luristnering.

Det er en cnorm verdiskapning her ute. Bedriftene pd Kvarsy har sammen gjort et roft
overslag og funnet ut at deres omsetning sammenlagt utgjor 1, 5 millioner pr, innbygger!

[t fergeleic anser vi som en derdpner til videre utvikling og vekst og vi héaper at det kan bli
noe av 54 rakst som mulig.

Konsvik lokalutvalg:

Konsvik lokalutvalg gjorde folgende vedtak mt_:t 1 _stﬂnme: | |
Tonnes sentrum anbefales som Jokalisering for ferjeleict og det snskes en nermere utredning

av beliggenhet 1 havna.

Det SOm menes er en lokalisering ved Tonnes kai, om et evt. fergeleie skal ligge i
dgnne vika ved Tonnes kai, og om den da skal ligger pa samme side som kaia (s@r-
siden) eller pa motsatt side av vika ("lpas-skjeeret»/Sjyskjeeret).
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Behandling/vedtak i Formannskapet den 19.10.2009 sak 112/09
Enstemmig vedtak:

o Luray kommune gar inn for at fergeleie pa Tonneshalvaya etableres pa
Tonnes, i naerheten av Tonnes skipsekspedisjon.

e FEtablering av fergeleie pa Tonnes er svart viktig for videre utvikling av
neeringsliv og bosetting i grenseomradene mellom Luray og Reday, og bor
derfor gfennomfores snarest.

o Det vises til rapport fra T.A. Mallersen, vedr nytte, kostnader og muligheter,
og forutsettes at Kvaray tilknyttes eksisterende samband i
Rodoybassenget.

o Tkt sellingstid i sambandet bor kompenseres ved okt mannskapsressurs
og storre fart. Det forutsettes at de berarte kommuner blir trukket aktivt inn
ved utvikling av anbudskriterier, med sikte pa at nyitt materiell er tilgjengelig
ved apning av fergeleiet.

o Det forutsettes at ruteproduksjonen for M/S Lurayprinsessa og M/S
Rodayloven opprettholdes inntil nytt opplegg for fergeruta er etablert.

» Da handlingsplan for ny Transportplan for Nordland ble sendt til hgring, i juni
2013, spilte formannskapet i Lurgy inn kommunens behov for etablering av
fergeleie pa Tonneshalvgya.

* Lurgy kommune utarbeidet ny kommunedelplan for Tonnes i 2014

* Omrade for Tonnes fergeleie bandlagt i pavente av regulering - hensynssone
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Figur 3. Utdrag plankart kommunedelplan Tonnes
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Ny behandling

Na legges reguleringsforslag til ny behandling i Lurgy formannskap som planutvalg
og i kommunestyret. Det er ingen endringer i plandokumentene siden siste
behandling i formannskap den 23.09.2020, men kommunen har utfylt sine
kommentarer av innspill med ny informasjon som Nordland Fylkeskommune sendte
den 19.10.2020.

Kommunen gjgr en ny oppsummering av hgringsuttalelsene nedenfor i
saksfremlegget. Kommunen har ogsa kommentert nye innspill fra private, som har
kommet nylig.

| tillegg er alle uttalelser og innspill, som ble sendt under offentlig haring av
planforslaget, kommentert av Nordland Fylkeskommune i utkast planbeskrivelse, sider
41.-55.

Fylkesmannen i Nordland gjor tiltakshaver og kommunen oppmerksom pa at det er
redegjort i planbeskrivelse om at det er mudringsbehov pa om lag 7 000 m3. Rapporter
fra miljoundersokelser viser forurenset sediment [ en av provestasjonene.
Fylkesmannen ber i sin uttalelse om at det tas inn en rekkefolgebestemmelse om at
uttylling eller mudring ikke kan igangsettes for det foreligger tillatelse etter
forurensingsloven fra Fylkesmannen i Nordland.

Tiltakshaver Nordland Fylkeskommune anbefaler at Fylkesmannens innspill
imgtekommes og det tas inn en rekkefglgebestemmelse om at utfylling eller mudring
ikke kan igangsettes fgr det foreligger tillatelse etter forurensingsloven fra
Fylkesmannen i Nordland.

Saksbehandleren er enig med tiltakshaver om at ovennevnte rekkefglgebestemmelse
tas med i plan.

/ sin uttalelse viser Fylkesmannen i Nordland til forurensingsforskriftens kapittel 30.
Forurensninger fra produksjon av pukk, grus, sand og singel. Det er mindre enn 200 m
fra omrade BKB1, der det planlegges a ta ut masse til naermeste bolig. Dersom
masseuttaket medforer oppstilling av knuseverk/siktestasjon vil det komme inn under
forskriftens virkeomrade. Forskriften har bl.a. krav til stovdempende tiltak og maling av
stovnediall for virksomheter som etableres naermere enn 500 m til naermeste nabo.
Forskriften har ogsa krav til stay i § 30-7 som er strengere enn de som falger av kapitte/
4] T-1442/2016. For pukkverk som etableres naermere enn 200 meter til naermeste
nabo kreves en stayvurdering for oppstart, jf. § 30-11 annet ledd.

Dersom masseuttaket medforer oppstilling av knuseverk/siktestasjon anmoder
Fylkesmannen om at det tas inn en rekkefalgebestemmelse om at i god tid for oppstart
av knusing/sikting skal det sendes inn melding til Fylkesmannen om virksomheten.

Tiltakshaver opplyser i sin kommentar til Fylkesmannens innspill om at det er gnskelig
a styre stgyende anleggsarbeider utenom helg, slik at grenseverdier for anleggsstay
pa lgrdager kl. 07-17 skjerpes tilsvarende for sgn- og helligdager. Dette er forankret i
planbestemmelsene. Dersom masseuttaket medfarer oppstilling av
knuseverk/siktestasjon,  vil tiltakshaver forholde seg til kravene i
forurensningsforskriften, kapittel 30. Forskriftens krav om at det ma sendes en skriftlig
melding til Fylkesmannen fgr oppstart av knusing/sikting tas ikke med som en egen
bestemmelse.
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Saksbehandleren er enig med tiltakshaver om at det er ikke behov a gjengi forskriftens
krav om at det ma sendes en melding til Fylkesmannen, far eventuell knusing/sikting
av masse startes, som en egen planbestemmelse.

Videre i sitt innspill onsker Fylkesmannen begrunnelse for at bygging av fergeleie pa
Tonnes ikke vil ha negative effekter for friluftsliv, slik det kommer frem av
planbeskrivelsen. Tiltakshaver er enig med Fylkesmannen om at bygging av fergeleiet
er et stort inngrep i strandsonen i Tonnesbukta, men det er ikke mulig a etablere enn
fergeleie uten at dette pavirker strandsonen og landskapet. Det er viktig i starst mulig
grad begrense de negative effektene etablering av ferjeleiet vil fa, og ivareta det som
blir igjen av Tonnesbukta, slik at bukta fremdeles kan benyttes som utgangspunkt for
kajakkpadling og andre friluftsaktiviteter.

Se ogsa kommunens kommentar til private innspill lenger nedenfor i saksfremlegget.

Mange av innspillene som kom i hagringsperioden gjaldt muligheter for bruk av
eksisterende flytekaia i neerheten av Joker Tonnes. Flytekaia er viktig for @ kunne
opprettholde kundegrunnlag i butikken.

Innspill fra bl. a. J. Hansen AS Vv/Eli Hansen, Tonnes Skipsekspedisjon AS, Lars
Ostrem (Tonnes Havne- og Batforening), Stale Tavik gjelder mulighet for fullverdig
bruk av eksiterende flytekaia og eksisterende dampskipskaia.

Kommunen fikk ogsa den 25. september nytt brev fra eiere av selskap som driver Joker
Tonnes og eier av selskap som driver Oscarbrygga. Haringsparten skriver i brevet:

0

Samtidig ser vi at et fergeleie pa Tonnes kan ha stor nytteverdi for beboerne pad gyene utenfor oss, og
vi pnsker slett ikke 3 motsette oss at det anlegges. Vart anliggende er plasseringen i forhold til var
naeringsvirksomhet, bade bruken i dag og videre utviklingsmuligheter. Vare bedrifter er avhengig av
lett tilgang fra sjpsiden da bade kunder til Joker Tonnes og gjester til Oscarbrygga kommer med egne
bater. P4 flytekaien er det ogsa drivstoff-fylling til mindre bater. | tillegg frykter vi ogsa at
dampskipskaia far begrensninger i bruken p.g.a. naerhet til fergeleiet.

0

Fenderveggen er snudd, noe som var ngdvendig for at fergeleiet skulle kunne fungere etter
hensikten. For gvrig er det ingen endringer. |sin argumentasjon vektlegger planhaver en
bglgeanalyse. Denne viser imidlertid kun marginale forskjeller mellom s@r og nord i bukta.

Videre argumenteres med at reiselivet i Lurgy fremmes. At man kan hevde dette all den tid stedets
butikk samt Lurgy kommunes nest stgrste turistbedrift; Oscarbrygga star i fare for & matte legge ned
sin virksomhet som fglge av fergeleiets plassering, henger etter var oppfatning ikke sammen.

Bedrifter som er bygget opp over &r, har tilpasset seg endringer i samfunnet og overlevd, star nd i
fare for & méatte stenge dgrene fordi offentlige interesser tvinger seg pa og ¢delegger livsgrunnlaget.

Vi mener at dette blir helt feil og at det bgr vaere god plass bade til vare bedrifter og fergeleiet.
Kommentar. | forbindelse med reguleringsarbeid ble det sett pa ulike plasseringer av
ferjeleiet i Tonnesbukta. Tiltakshaver har vurdert bade plassering i sgr ved dagens

flytekai, og helt i nord ved Sjyskjeeret. Vind- og balgeanalyse utfgrt av NTNU, anbefaler
at ferjekaia plasseres i sgrsiden av indre bukt.
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Tilbakemelding fra naeringslivet har veert at det er gnskelig at ferjeleiet etableres mot
nord i bukta slik at ferjekaia ikke kommer i konflikt med naeringsaktiviteten i omradet
rundt Oscarbrygga og ekspedisjonskaia.

Tiltakshaver Nordland Fylkeskommune anbefaler at fergekai flyttes lenger nord i bukta
og plassering av fergekai og fenderveggen speilvendes, slik at fergekai blir pa sarside
av fenderveggen. Etter at reguleringsplankartet endres, blir minste avstand mellom
eksisterende flytekai og fergeleiet, som planen tillater, 35 m. Dersom fergeleiet
plasseres ngyaktig slik som det vises i reguleringsplankartet med geometri, er denne
avstand 50 m.

35 m avstand mellom fergekai og flytebrygge burde vaere stor nok for & kunne legge til
flytekai nar ferge ikke er pa vei inn eller ut fergeleiet. Sannsynligvis vil avstand mellom
fergeleiet og flytekaia veere stgrre enn 35 m. Reguleringsplankart tillater en viss
intervall for justering av plassering fergeleiet. Avstand mellom fergekai og flytebrygge
kan i henhold til siste utgave reguleringsplankart veere mellom 35 og 60 m. Tiltakshaver
har behov for en viss frihet for a kunne plassere fergekai, fordi detaljprosjektering av
tiltaket vil forega etter at reguleringsplan er vedtatt.

Det er ikke anbefalt a flytte fergeleiet enda lenger nord i bukta, helt mot Ipas hall. |
dokumentet « 7onnes ferjeleie - Vurdering av ulike plasseringer» har Nordland
Fylkeskommune svart pa Formannskapets forespgrsel vedrgrende mulighet for
plassering av Tonnes fergeleie mot Sjyskjaeret.

Plassering nordvest i bukta (Alternativ 1A) anbefales ikke pa grunn av sterk vind og
belgeforhold. Plassering nordvest i bukta fordrer bygging av en molo i stor dybde.
Kostnader for en slik molo anslas til ca 70 -100 mil kr. Dette er sveert fordyrende pa
hele prosjektet. Se vurdering alternativ 1A i rapporten. Se rapportens side 5:

I W

Figur 4. A/ternar/v 7A (kopi av skisse pa S/de 57 rappoﬂ‘en fra Fylkeskommunen)
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Vindforholdene i Tonnesbukta har vaert en hovedutfordring for plassering av ferjeleiet.
Det har veert diskutert om en molo kan veere et tiltak for @ redusere vinapavirkningen i
bukta, men pa grunn av dybdeforhold ville dette blitt svaert kostbart. Grovt
kostnadsoverslag er pa mellom 70-100 mill. kr eks. mva., og det ble derfor besluttet
at det ikke ville veere aktuelt a etablere en molo her.

Plassering nord/nordgst i bukta mot Ipas hall (Alternativ 1B) ikke er valgt fordi der er
det ogsa vurdert sterk vind, behov for omfattende mudring. | tillegg forventer
Fylkeskommunen at pa grunn av vind og belgeforhold vil det oppsta behov for
vedlikeholdsmudring. Se vurdering av alternativ 1B i rapporten pa side 6:

O

- J

Figur 5. A/teme;t/'v 1B (kopi av skisse pa s/dé 6.7 ra,t;boﬂen fra Fylkeskommunen)

!/ likhet med alternativ 1A, er alternativ 1B veldig utsatt for sorvestlig vindretning. Denne
plasseringen vanskeliggjor adkomst til bukta innenfor. A legge ei ferjekai like inntil
Sjyskjseret vil ogsa medfore mye mudring. Bolgeforholdene vil gjore at de
mudringstiltak som blir gjort, ikke vil vaere ei tilstrekkelig losning pa sikt, og det vil bli
store langsiktige kostnader tilknyttet vedlikeholdsmudring. Med bakgrunn i vind- og
bolgeforhold, samt utfordringer knyitet til mudring, anbefales det ikke a legge nytt
ferjeleie her.

Derfor velger tiltakshaver plassering som vist i Alternativ 2A pa side 8.
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it v

T F .
Figur 6. Alternativ 2A (kopi av skisse pa side 8. i rapporten fra Fylkeskommunen)

Det heter i rapporten:

For @ imatekomme innspill vi har fatt har vi jobbet med flere alternativer midt i bukia. Vi
er helt i grenseland av det som er anbefalt nar det gjelder vind- og bolgeanalysen,
mudringsforhold og tilbakemelding fra skippere pa trafikkerende hurtigbater. Dersom
Vi trekker kaia lenger mot nord vil det ogsa veere storre potensiale for darligere
regularitet og driftsavbrudd.

Saksbehandleren mener at merknader fra de private hgringspartene vedrgrende
mulighet for fortsatt fullverdig bruk av eksisterende kai (dampskipskai) og eksisterende
flytekaia er imgtekommet i tiltakshavers anbefaling for justering utforming av fergeleie.
| revidert forslag er avstanden mellom ferjekai og dagens flytekai i overkant av 50
meter. Dette er illustrert i plankart med geometri (vedlegg 8. til saksfremlegg) og figur
16. i planbeskrivelsen.

Inngrep i natur- og kulturlandskapet, negative konsekvenser for friluftsinteresser
Innspill fra Ronald Larsen angar de negative konsekvensene for natur- og
kulturlandskapet samt friluftsinteresser. Hgringsparten mener at det planiagte
fergeleiet er et stort terrenginngrep. Det er derfor viktig at tiltaket gar mest mulig inn i
kultur- og naturlandskapet. | et slik perspektiv er det minst gunstig a legge fergeleie
inne i bukita.

Horingsparten viser ogsa til samfunnsdel kommuneplan Luray har som mal a skape
gode oppvekstsvilkar for innbyggerne i Luray. Oppveksten skal vaere preget av kvalitet,
trygghet og trivsel. | strategien nevnes saerskilt opprettholdelse og videreutvikling av
aktiviteter av sosial og kulturell karakter med fokus pa folkehelse. For en kystkommune
som Luroy er det en selvfolge @ kunne tilby de unge et inspirerende og innbydende
landskap med mulighet for laering og utfoldelse.

For a sikre barn mulighet til fri lek og et trivelig uteomrade bor det som er gjen av
rekreasjonsmuligheter ivaretas. A legge fergeleie i fizera framtrer i denne sammenheng
som sveert lite gunstig og i konflikt med kommunenes malsettinger.

Den 08.11.2020 sendte Ronald Larsen (med flere) nytt brev til kommunen. | brevet
gjentar hgringsparten de fleste punktene fra sitt forrige innspill. Det legges mye vekt pa
hensyn kulturlandskap og hensyn friluftsliv. Hele brevet falger saken som vedlegg.
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Det heter innledningsvis i brevet:

Vi ber Luray formannskap og kommunestyre om folgende:
1. At kommunen opprettholder kravet om ytterlige utredninger i saken. Dette for a
finne en losning hvor lokalbefolkningens interesser og kulturlandskapet blir
bedre ivaretatt.

2. Vi ber kommunen om & ikke godkjenne detaljreguleringen slik den na foreligger,
dette fordli planen har store negative konsekvenser for lokalbefolkning, friluftsiiv,
kultur -og naturlandskap.

Videre gjentar hgringsparten hovedpunkter fra sitt forrige innspill. Hgringsparten mener
at ingen av alternativ for plassering av fergeleiet er grundig utredet:

Alternativ Sjyskjzeret: Fylkeskommunen viser til at vind- og bolgeanalyse utfort av
NTNU anbefaler at ferjekaia plasseres i sorsiden av indre bukt. P4 nordsiden av bukta
skal det veere bolgebryting og refleksjon. Dette er benyttet som hovedargument for at
fergeleiet ikke bor legges pa Sjyskjzeret. Vi har gjennom generasjoner ikke opplevd at
det skal vaere vaermessig forskjell pa begge sider av bukia.

/! sin redegjorelse til kommunen framkommer det videre at alternativ Sjyskjoret er
forkastet av okonomiske drsaker. A finne teknisk gode losninger ps Sjyskjoret anses &
vaere for kostbart. Vi mener at dersom det skal bygges fergeleie pa Tonnes ma de
nodvendige midler benyttes. Luray kommune bor ikke ga med pa a odelegge
kulturlandskapet pa Ytre Tonnes med begrunnelse at det er rimeligst a legge fergeleiet
inne i bukita.

Haringsparten er skeptisk til vind- og bglgeanalyse ufert av NTNU. Videre mener
heringsparten at gkonomiske arsaker ikke kan legges til grunn for valg av plassering
fergeleiet. Haringsparten refererer antagelig til kostnader for bygging av molo i stor
dybde nordvest i bukta, dersom fergeleiet plasseres som vist i Alternativ 1 A pa side 5
i rapporten fra Nordland Fylkeskommune. Videre heter det i innspillet:

Alternativ Osen. Bergknausen mellom butikken og Osen- fizera ligger innenfor det
vedtatte reguleringsomradet, men ser ikke ut til 8 veere utredet som alternativ. En
losning hvor man sprenger seg inn i berget pa Osen-siden, og bygger utover, vil trolig
ha mindre konsekvenser for kulturlandskapet og bebyggelsen enn det na planiagte
alternativet.

Vi ikke kan altsa ikke se at Nordland Fylkeskommune har fulgt formannskapets vedtak
om ytterligere utredninger. Fylkeskommunen har ikke utredet alternative lokaliteter,
men utelukkende redegjort for prosessen for valg at lokalitet. Vi ber derfor Luray
kommune presisere ovenfor fylkeskommunene at lokaliteter skal vurderes ut fra et sett
av  kriterier som  omfatter  kulturlandskap, — eksisterende  bebyggelse,
naeringsvirksomhel, estetikk, naturinngrep, vern av strandsone, friluftsiiv, bolyst og
andre viktige faktorer.

Saksbehandleren forstar, at hgringsparten mener at Fylkeskommunen ikke har

redegjort for mulig plassering av fergeleiet i Osen- fjaera i omradet vist med rad ring i
skisse nedenfor.
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Saksbehandleren hadde en telefonsamtale med Nordland Fylkeskommunen den
16.11.2020 som bekreftet, at alternativ Osen ble droppet ganske tidlig i vurdering av
alternativ pa grunn av bl. annet at denne lokaliseringen er utsatt for sgrvest vind.

Videre i innspillet begrunner hgringsparten at faktorer som friluftsliv, bolyst,
kulturlandskap burde veert lagt sterre vekt i valg av alternativ plassering Tonnes
fergeleiet.

Kommentar. Tiltakshaver Nordland Fylkeskommune har vurdert flere alternative
lokasjoner for ferjeleiet i forkant av dette planarbeidet, og det ble besluttet at ferjeleiet
skulle etableres i Tonnesbukta. | kommunedelplanen for Tonnes 2013-2023, vedtatt i
kommunestyreti 2014, er Tonnesbukta i henhold til PBL § 11-8 d, bandlagt til Fremtidig
ferjeleie, Trafikkomrade.

Valg av plassering for fergeleie pa Tonnes halvgya var en lang prosess som ble startet
i 2007 av Statens vegvesen. Prosessen er beskrevet lenger ovenfor i saksfremlegget.
Statens vegvesen/Nordland Fylkeskommune gjorde en ny vurdering i forkant av
reguleringsprosessen, selv om det ble allerede bandlagt areal for fergeleiet i
kommunedelplan Tonnes, som ble vedtatt i 2014.

| forste hgringsutkast ble fergeleiet planlagt relativt langt sgr i bukta, men likevel mer
enn 20 m unna flytebrygge som brukes bl. andre av kunder til Joker Tonnes. Pa grunn
av interesser for bruk av dampskipskaia og flytebryggen, er det ikke gnskelig at
fergekai planlegges lengst sar i bukta.

| det endrede reguleringsforslaget som ble lagt ut til 2. gangs behandling i formannskap
som planutvalg, ble fergeleiet trukket lenger nord med bl. annet hensikt a sikre
uforstyrret bruk av flytekaia. Flytting enda naermere nord er ikke gnskelig grunnet vind-
og bglgeforhold. | dokumentet som Fylkeskommunen sendte den 19.10.2020 finner
man mer detaljert begrunnelse, for hvorfor fergeleiet ikke kan legges lengst nord i
bukta, inntil Sjyskjeeret. Plassering av fergeleiet nordvest i bukta fordrer bygging av en
molo i stor dybde, som kan fordyre prosjektet med inntil 100 mill. Plassering av
fergeleiet nordgst vil etter Fylkeskommunens vurdering krever mye mudring.

| tillegg vurderer tiltakshaver om at det ville oppstatt behov for vedlikeholds-mudring pa
grunn av vind og belger. Se ogsa kommunens kommentar til innspill fra lokalt
naeringsliv lenger ovenfor i saksfremlegget.
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Nar det er ulemper for neeringslivet ved plassering av fergeleiet sgr i bukta og fergeleiet
kan heller ikke plasseres nord i bukta mot Sjyskjeeret, velger tiltakshaver og kommunen
a plassere fergeleie omtrent midt i bukta. Kommunen er enig med Nordland
Fylkeskommune at etablering av ferjeleiet vil vaere et betydelig inngrep i strandsonen i
Tonnesbukta, men det vil vaere uunngaelig a etablere ferjeleiet uten at det pavirker
strandsonen og landskapet. Pavirkning vil uansett veere relativt lokal med tanke pa
hvilken nytte prosjektet vil ha for hele kommunen.

Det er viktig a i starst mulig grad begrense de negative effektene etablering av ferjeleiet
vil fa. Det som blir igjen av Tonnesbukta vil ivaretas i videre prosjektering og bygging,
slik at bukta fremdeles kan benyttes som utgangspunkt for kajakkpadling og andre
friluftsaktiviteter.

Omrade mellom Ipas hall og Teknisk etat

Bodil, Oscar og Eli Hansen sendte et innspill den 11.11.2020. Hagringsparten viser til
sin tidligere innspill til kommunedelplan Tonnes sendt i 2014. Hagringsparten er kritisk
til at i reguleringsplan for Tonnes fergeleiet er hans eiendom gnr. 47/59 avsatt til
friluftsomrade.

Det heter i innspillet:

Med den reguleringen som na er foreslatt virker det for oss ganske meningslgst a skulle presse inn et
friluftsomréde mellom fergekaien og naeringsomradet rundt den gamle hallen pa nordsida av bukta.
Etter var oppfatning er det rikelig med strender pa Tonnes som kan brukes til kajakkpadling. Det kan
heller ikke vaere gunstig & ha dette neert opp til et fergeleie som ogsa skal trafikkeres av hurtigbater.

Vi har tidligere tydelig signalisert overfor kommunen at vi har behov for areal til naering pa Tonnes.
Dette er det siste omradet vi har igjen av vare eiendommer etter at forrige reguleringsplan
omregulerte var eiendom like ovenfor kommunehuset til boligformal.

Innspill, som gjelder areal mellom Ipas hall og Teknisk etat ble sendt av grunneier for
farste gang. Innspillet kommer langt etter fristen for offentlig hering og det har veert 2
offentlige heringer pa planforslaget.

Eiendom gnr. 47/59 omfatter flere teiger, men innspillet gjelder i hovedsak areal
mellom Ipas hall og teknisk etat, som vist med skravur i rgd farge i skisse nedenfor.
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Saksbehandleren mener at det er viktig at resten av bukta, nar fergeleiet er bygget,
kan veere tilgjengelig for friluftsliv. Selv. om en del av tilgjengelig friluftsareal vil veere
tapt nar fergeleiet bygges, kan selv sma lokale omrader brukes som sosiale
mgteplasser og bidra til at beboere i alle aldre kan vaere aktive utendgrs og dermed
bruke alle sansene ute i naturen. Selv sma friluftsomrader kan bety mye for trivsel og
okt livskvalitet. Dersom areal som vises med r@d skravur i skisse ovenfor omgjares til
naeringsareal, vil nesten alt av grgnne areal i Tonnes bukt forsvinne. Det er mange
parter som er bergrt av endring, som hgringsparten anbefaler. Dersom innspillet
vurderes tatt med i plan og det skraverte arealet gis naeringsformal, ma
reguleringsforslaget legges ut pa ny offentlig hering. Saksbehandleren mener at det er
for sent i planprosessen for a kunne vurdere mulighet & ha naeringsareal mellom Ipas
hall og Teknisk etat. Det er da ogsa kommet etter hgringsfristen.

Innspillet fra Bodil, Oscar og Eli Hansen er ogsa i strid med innspill fra Roald Larsen,
som legger stor vekt pa muligheter for friluftsliv.

Innseilingsforhold for ferge ved s@rvest vind

Flere av innspillene gjaldt problematiske innseilingsforhold for ferge ved sgrvest vind.
Lars @strem, Kent-Rune Johansen og Stale Tgvik i sine innspill omtaler problemer som
kan oppsta dersom fergekai vil anlegges pa nordside av fenderveggen. Ved sgrvest
vind, som er den mest problematiske vindretningen for battrafikk pa Tonnes, kan det
bli problematisk for fergen a legge til kai, nar fergen blases av vinden bort fra
fenderveggen.

Pa bakgrunn av innspill og egne vurderinger foreslas det at fergekaia flyttes lenger
nord i bukta og fergeleie speilvendes, slik at fergekai ligger pa segrside av
fenderveggen.

Alle forslag til endringer er beskrevet i paragraf nedenfor.
Forslag til endringer av hgringsutkast reguleringsplan Tonnes fergeleie
Falgende formal foreslas justert i plankartet: O_SK1 (areal for fergekai og tilleggskai),

VHS1 (havneomrade i sjg ved dampskipskaia), VS1 (havneomrade i sjg ved
flytekaia).
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Forslag til endringer av plankartet vises i illustrasjon nedenfor:

Siste utgave

Figur 7. Forslag til endring av reguleringsplankart

Reguleringsformal O_SK1 justeres fordi fergekaia foreslas flyttet lenger nord i bukta
og hele fergeleie speilvendes, slik at tilleggskaia havner pa nordside av fergekaia. Slik
vil innseilingsforhold for ferge veere bedre under den problematiske sgrvestvind. Nar
reguleringsforslaget endres som anbefalt og fergeleiet bygges i slik det er vist i
reguleringsplankart med geometri, vil det veere i overkant av 50 m mellom dagens
flytekai og fergekai.

Nayaktig plassering av fergekaia visers ikke pa reguleringsplankartet - versjon uten
geometri, som vil anbefales vedtatt. Planlagt geometri av fergekai og andre anlegg er
ikke juridisk bindende i en reguleringsplan. Reguleringsplankartet viser bare grenser
for reguleringsformal. Omrade O_SK1 avgrenser areal der det er lov a plassere
fergekai med tilleggskai (fender).

Etter at reguleringsplanen er vedtatt, vil det veere mulig a gjgre mindre justeringer i
plassering av fergekai og tilleggskai. Mulighet for mindre justeringer er ngdvendig og
veldig viktig for de som skal prosjektere hele anlegget, fordi mange mindre detaljer i
prosjektet vil farst komme pa plass under prosjekteringsfasen. | henhold til det nyeste
prosjektforslag er det mer enn 50 m mellom fergekai og eksisterende flytekai. Dersom
planen er vedtatt slik som det foreslas i siste versjon, er det fortsatt mulighet for
justering av plassering fergekai i prosjekteringsfasen med ca 10 m i retning bade ser
og nord.

| praksis er det begrenset mulighet a flytte fergekaia mye naermere enn 50 m fra
flytekai. Nar reguleringsbestemmelsen setter fast rekkefglge mellom fergekaia og
fenderen (at fergekaia skal vaere pa sgrside), kan man ikke flytte hele anlegget mye
lenger s@r uten at det blir problematisk for fergen & mangvrere innerst mellom
fenderveggen og eksisterende flytekaia.

Havneomrader i sjg VHS1 og VS1 utvides noe i retning nord i plankartet.

Justering/utvidelse av havneomradene VHS1 og VS1 er ment for & sikre interesser til
brukere av dampskipskaia og flytekaia.
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Reguleringsbestemmelser foreslas_endret ved at det legges til en
rekkefelgebestemmelse i avsnitt 9.1:

9.1 Forurenset sediment

Mudring eller utfylling i sjo kan ikke iverksettes for det foreligger tillatelse fra
Fylkesmannen i Nordland, jf. forurensningsloven § 11 og forurensningsforskriften
kapittel 22.

denne bestemmelsen anbefales tatt med i reguleringsplanen pa bakgrunn av
Fylkesmannens uttalelse og sikrer at verken mudring eller utfylling kart starte uten
tillatelse.

Reguleringsbestemmelse i avsnitt 4.5 endres og formuleres slik:
4.5 Kai (o_SK7)

Omradet skal benyites til ferjekaier med tilhorende anlegg.
Tilleggskaia skal ligge pa nordsiden av ferjekaibrua.

denne bestemmelsen sikrer at Igsning der fergekaia skal ligge pa serside av
tilleggskaia gjgres juridisk bindende.

gur 8. llustrasjon éom v/s;r planiagt utform/:hg av fergekari og fender (tilleggskai)

Det opplyses at arsak til at fergekai ikke foreslas flyttet enda lenger nord er pga veer og
vindforhold. Bunntopografi og belgeanalyse utfgrt av NTNU viser at det er vanskeligere
innseilingforhold pa nordside av bukta pa grunn av vind og starre bglger.

Planbeskrivelse justeres med bakgrunn i innspill og merknader. Plankartene og en
del illustrasjoner oppdateres. Det er lagt en ny kapittel i planbeskrivelsen: Kapitte/ 10
Sammendrag av merknader til planforslag pa offentlig haring og
merknadsbehandling.
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lllustrasjonstegninger (vedlegg 7.) oppdateres i henhold til endringer gjort pa

plassering av ferjekai.

Figur 9. Utdrag fra vedlegg 7. - lllustrasfjonstegninger

Avlastet veg og forslag til omklassifisering

Nordland fylkeskommune presenterer forslag til omklassifisering av dagens fylkesveg
fra det nye ferjeleiet og til Oscarbrygga/butikken. Forslag om nedklassifisering av
veistrekningen ikke er del av denne reguleringsforslag, men vil eventuelt skje med
hjemmel i vegloven.

Dette er en vegstrekning pa ca. 265 meter som Fylkeskommunen gnsker a
nedklassifisere fra fylkesveg til kommunal veg. | sa fall vil kommunen fa ansvar for
vedlikehold av denne veistrekningen.

s

Vegstatus - forslag til omklassifisering

O N B Ny fykesveg
BN BN BN BN Ny kommunal veg

Figur 10. Forslag til omkiassifisering av eksisterende fylkesveg.
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Nar reguleringsplanen er vedtatt, vil forslag til omklassifisering bli sendt pa hering til
Lurgy kommune, fgr endelig vedtak blir fattet av Nordland fylkeskommune.
Omklassifiseringen vil skje i henhold til veglovens §7.

| denne fasen trenger kommunen ikke a ta stilling til Fylkeskommunens intensjon om
nedklassifisering av ovennevnte veistrekning, fordi forslag om nedklassifisering ikke er
del av reguleringsplanen. Nedklassifisering ikke vil skjie med hjemmel i plan- og
bygningsloven, men vil pa senere tidspunkt sendes kommunen som en hgringssak i
henhold til veglovens §7.

Saksbehandleren anbefaler at det tas med falgende ordlyd i planvedtaket: Kommunen
tar informasjon fra Nordland Fylkeskommune vedrarende onske om omklassifisering
av veistrekning fra fergeleie til Oscarbrygga til etterretning. Det papekes at
Fylkeskommunens intensjon om nedklassifisering er ikke del av denne
reguleringsplanen.

Oppsummering

Pa bakgrunn av innkomne innspill og egne vurderinger, anbefaler kommunen at
reguleringsforslag Tonnes fergeleiet vedtas med endringer som kommer frem av
saksfremlegget: Plankartet endres slik det er vist i figur 2. og i samsvar med vedlegg
4.

Det legges til punkt 9.1 Forurenset sedimenttil reguleringsbestemmelser slik det
kommer frem av saksfremlegget.

Det legges til falgende ordlyd til reguleringsbestemmelse i punkt 4.5:
Tilleggskaia skal ligge pa nordsiden av ferjekaibrua.
Forslag til oppdaterte reguleringsbestemmelser falger saksfremlegget som vedlegg.

Planbeskrivelse justeres med bakgrunn i innspill og merknader. Det er lagt en ny
kapittel i planbeskrivelsen: Kapittel 10 Sammendrag av merknader til planforsiag pa
offentlig haring og merknadsbehandling.

lllustrasjonstegninger (vedlegg 7.) oppdateres i henhold til endringer gjort pa
plassering av ferjekai.

Vurdering av sakens pavirkning pa folkehelse:

Reguleringsarbeid er et ledd i prosjektering av Tonnes fergeleiet. Hensikt med Tonnes
fergeleiet er a bidra til et mer helhetlig reisetilbud og bedre ressursutnyttelse.
Nyetablering av ferjeleie pa Tonnes vil gi kortere reisetid for reisende med bil, og
samtidig gir det nye reisemuligheter fra Rgdgy og Lurgy. Prosjektet vil bidra positivt til
turisme i kommunen. Bedre reisemuligheter for gysamfunn og resten av befolkningen,
starre aktivitetsniva og ekt turisme kan bidra til et inkluderende og likeverdig samfunn.

Et inkluderende og likeverdig samfunn er et av de syv prioriterte resultatatomradene
fra regional plan for folkehelse. Saken forventes a ha positiv pavirkning pa folkehelse.

Vedlegg:

. Haringsutkast til plankart

Haringsutkast til reguleringsbestemmelser

Saksfremlegg - utlegging reguleringsforslag til offentlig haring
Ny forslag til reguleringsplankart

Ny forslag til reguleringsbestemmelser

o=
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Oppdatert planbeskrivelse med merknadsbehandling

Vedlegg: illustrasjonstegninger

Vedlegg: oppdatert forslag til reguleringsplankart med geometri

Vedlegg: Nordland Fylkeskommune. Tonnes fergeleie - Vurderinger av ulike
plasseringer

10.Innspill J. Hansen AS og Oscarbrygga Drift AS

11.Innspill Ronald Larsen, Erlend Larsen, Sglve Larsen og Ingvild Larsen

12. Innspill Bodil, Oscar og Eli Hansen

©ooNS

Utskrift til:
Hgringsparter i henhold til liste

Saksbehandlerens innstilling:

Det anbefales at Formannskap som planutvalg og Kommunestyre fatter falgende
vedtak:

¢ | henhold til plan- og bygningslovens § 12-12 vedtas reguleringsplan for
Tonnes fergeleie med felgende endringer fra hgringsutkastet:

e Reguleringsplankartet endres i samsvar med vedlegg 4.

¢ Reguleringsbestemmelse i avsnitt 4.5 endres og formuleres slik:
4.5 Kai (o_SK7)
Omradet skal benyttes til ferjekaier med tilhorende anlegg.
Tilleggskaia skal ligge pa nordsiden av ferjekaibrua.

e Detlegges til en rekkefglgebestemmelse i avsnitt 9.1:
9.1 Forurenset sediment
Mudring eller utfylling i sjo kan ikke iverksettes for det foreligger tillatelse fra
Fylkesmannen i Nordland, jf. forurensningsloven § 711 og
forurensningsforskriften kapittel 22.

e Planbeskrivelse justeres med bakgrunn i innspill og merknader. Plankartene
og en del illustrasjoner oppdateres. Det er lagt en ny kapittel i
planbeskrivelsen: Kapittel 10 Sammendrag av merknader til planforslag pa
offentlig horing og merknadsbehandling.

¢ lllustrasjonstegninger (vedlegg 7.) oppdateres i henhold til endringer gjort pa
plassering av ferjekai.

e Lurgy Kommunen tar i den saken ikke stilling til Nordland Fylkeskommunes
gnske om omklassifisering av veistrekning fra fergeleie til Oscarbrygga.

o Lurgy kommune gnsker a signalisere at en mener at det vil vaere
naturlig at NFK fortsatt eier og driver denne veien da den gar til
butikk/nezeringsliv og er adkomsten til parkeringsplass for
fergeleie/batkai.

Tonnes, 17.11.2020 Vaidotas Suveizdis, kommuneplanlegger

Radmannens innstilling:

Det anbefales at Formannskap som planutvalg og Kommunestyre fatter felgende
vedtak:
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| henhold til plan- og bygningslovens § 12-12 vedtas reguleringsplan for
Tonnes fergeleie med folgende endringer fra hgringsutkastet:

Reguleringsplankartet endres i samsvar med vedlegg 4.
Reguleringsbestemmelse i avsnitt 4.5 endres og formuleres slik:
4.5 Kai (o_SK1)

Omradet skal benyttes til ferjekalier med tilhorende anlegg.
Tilleggskaia skal ligge pa nordsiden av ferjekaibrua.

Det legges til en rekkefglgebestemmelse i avsnitt 9.1:

9.1 Forurenset sediment

Mudring eller utfylling i sjo kan ikke iverksettes for det foreligger tillatelse fra
Fylkesmannen i/ Nordland, jf. forurensningsloven § 711 og
forurensningsforskriften kapittel 22.

Planbeskrivelse justeres med bakgrunn i innspill og merknader. Plankartene
og en del illustrasjoner oppdateres. Det er lagt en ny kapittel i
planbeskrivelsen: Kapiitel 10 Sammendrag av merknader til planforsiag pa
offentlig horing og merknadsbehandling.

lllustrasjonstegninger (vedlegg 7.) oppdateres i henhold til endringer gjort pa
plassering av ferjekai.

Lurgy Kommunen tar i den saken ikke stilling til Nordland Fylkeskommunes
gnske om omklassifisering av veistrekning fra fergeleie til Oscarbrygga.

o Lurgy kommune gnsker a signalisere at en mener at det vil vaere
naturlig at NFK fortsatt eier og driver denne veien da den gar til
butikk/neeringsliv og er adkomsten til parkeringsplass for
fergeleie/batkai.

Luray, 4. desember 2020 Karl-Anton Swensen, radmann

Behandling/vedtak i Formannskapet den 11.12.2020 sak 151/20

Enstemmig vedtak:

Det anbefales at Formannskap som planutvalg og Kommunestyre fatter felgende
vedtak:

| henhold til plan- og bygningslovens § 12-12 vedtas reguleringsplan for
Tonnes fergeleie med felgende endringer fra hgringsutkastet:

Reguleringsplankartet endres i samsvar med vedlegg 4.
Reguleringsbestemmelse i avsnitt 4.5 endres og formuleres slik:
4.5 Kai (o_SK17)

Omradet skal benyttes til ferjekaier med tilhorende anlegg.
Tilleggskaia skal ligge pa nordsiden av ferjekaibrua.
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Det legges til en rekkefalgebestemmelse i avsnitt 9.1:

9.1 Forurenset sediment

Mudring eller utfylling i sjo kan ikke iverksettes for det foreligger tillatelse fra
Fylkesmannen i/ Nordland, jf. forurensningsloven § 711 og
forurensningsforskriften kapittel 22.

Planbeskrivelse justeres med bakgrunn i innspill og merknader. Plankartene
og en del illustrasjoner oppdateres. Det er lagt en ny kapittel i
planbeskrivelsen: Kapittel 10 Sammendrag av merknader til planforsiag pa
offentlig horing og merknadsbehandling.

lllustrasjonstegninger (vedlegg 7.) oppdateres i henhold til endringer gjort pa

plassering av ferjekai.

Lurgy Kommunen tar i den saken ikke stilling til Nordland Fylkeskommunes
gnske om omklassifisering av veistrekning fra fergeleie til Oscarbrygga.

o Lurgy kommune gnsker a signalisere at en mener at det vil vaere
naturlig at NFK fortsatt eier og driver denne veien da den gar til
butikk/naeringsliv og er adkomsten til parkeringsplass for
fergeleie/batkai.

Behandling/vedtak i Kommunestyret den 16.12.2020 sak 67/20

Enstemmig vedtak:

| henhold til plan- og bygningslovens § 12-12 vedtas reguleringsplan for
Tonnes fergeleie med felgende endringer fra hgringsutkastet:

Reguleringsplankartet endres i samsvar med vedlegg 4.
Reguleringsbestemmelse i avsnitt 4.5 endres og formuleres slik:
4.5 Kai (o_SK7)

Omradet skal benyttes til ferjekalier med tilhorende anlegg.
Tilleggskaia skal ligge pa nordsiden av ferjekaibrua.

Det legges til en rekkefalgebestemmelse i avsnitt 9.1:

9.1 Forurenset sediment

Mudlring eller utfylling i sjo kan ikke iverksettes for det foreligger tillatelse fra
Fylkesmannen i Nordland, jf. forurensningsloven § 711 og
forurensningsforskriften kapittel 22.

Planbeskrivelse justeres med bakgrunn i innspill og merknader. Plankartene
og en del illustrasjoner oppdateres. Det er lagt en ny kapittel i
planbeskrivelsen: Kapittel 10 Sammendrag av merknader til planforsiag pa
offentlig haring og merknadsbehandling.

lllustrasjonstegninger (vedlegg 7.) oppdateres i henhold til endringer gjort pa
plassering av ferjekai.

Lurgy Kommunen tar i den saken ikke stilling til Nordland Fylkeskommunes
gnske om omklassifisering av veistrekning fra fergeleie til Oscarbrygga.

o Lurgy kommune gnsker a signalisere at en mener at det vil vaere
naturlig at NFK fortsatt eier og driver denne veien da den gar til
butikk/naeringsliv og er adkomsten til parkeringsplass for
fergeleie/batkai.
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