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Trafikkanalyse Saltstraumen

FORORD

Asplan Viak AS har vaert engasjert av Bode Kommune for a gjennomfare en faglig utredning
kvalitetssikring av forelgpige planfaglige vurderinger og forslag til trafikale i@sninger og
trafikksikkerhetstiltak i og for Saltstraumen sentrum.

Trond Eivind Amo har veert Bodg kommunes kontaktperson for oppdraget.

Torkild Jensen har veert oppdragsleder for Asplan Viak AS.

Trondheim, 07/05/2015

Jorun Gjaere Torkild Jensen
Oppdragsleder Kvalitetssikrer
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1 INNLEDNING

Bodg kommune har startet opp arbeidet med omraderegulering av Saltstraumen sentrum.
Formalet med omradereguleringen er 3 tilrettelegge for sentrumsformal, vegformal,
parkering, gang- og sykkelveg, park, neering, tjenesteyting, friomrade, boligbebyggelse,
fritids- og turistformal. | den forbindelse vil de trafikale Igsningene vaere en avgjgrende faktor
for & kunne skape et attraktivt og aktivt sentrum.

| den forbindelse har det veert gnskelig a kvalitetssikre de forelgpige planfaglige
vurderingene og forslag til trafikale Igsninger og trafikksikkerhetstiltak for Saltstraumen
sentrum utfert av kommunen. Dette skal gjgres med bakgrunn i dagens trafikkmengde,
trafikkmgnster og de ulike trafikkgruppene.

Utredningen skal vaere selvstendig og uavhengig og den skal inneholde en
trafikksikkerhetsanalyse som vurderer alle de foreslatte trafikale Igsninger utarbeidet av
Bodg kommune og gi anbefaling til lasninger. De trafikale lasningene som anbefales for
Saltstraumen sentrum presenteres.

Bodg Kommune Asplan Viak AS



Trafikkanalyse Saltstraumen 5

2 DAGENS SITUASJON

Saltstraumen ligger ca. 30 km utenfor sentrum av Bodg by. | dag bor det ca. 1 000
innbyggere som sokner til omradet Saltstraumen. Saltstraumen er verdens sterkeste
malstrem og besgkes av over 120 000 turister arlig.

Figur 1 Planomradet for omradereguleringen av Saltstraumen sentrum.

Fv. 17 deler Saltstraumen sentrum i to deler, Knaplund og Ripnes. Planomradet i denne
vurderingen bestar av Knaplund og deler av Ripnes.

Sentrumsomradet bestar av skole, kirke, butikk, campingplass, hotell, opplevelsessenter
Magic North, omsorgssenter, boliger, kunstgressbane, brannstasjon, naeringsbebyggelse,
parkering, busstopp, museum og gr@ntareal/ friomrader.

Sentrumsomradet er i dag ustrukturert og lite oversiktlig. Trafikksituasjonen for dagens
hovedadkomst til det som kan betegnes som sentrum er utydelig. Det er vanskelig a skille
mellom kjgreareal, parkeringsareal og gangareal. Videre oppstar det pd sommeren kg av
gjester inn til campingplassen som hindrer annen ferdsel.
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Figur 2 Viktige aktiviteter i Saltstraumen sentrum

Trafikkbelastningen pa fv. 17 var 3100 ADT i 2008 (NVDB). Registreringssnitt naermere
Bodg by viser en stabil trafikkmengde pa fv. 17 mellom 2008 og 2014. Det foreligger ikke
trafikktall pa lokalvegnettet.

Det er mottatt statistikk over antall besgkende til turist— og service virksomhetene i omradet
fra 2008. Det er til sammen 15 virksomheter innen utredningsomradet. Det er Saltstraumen
hotell og matvarebutikken Joker som har flest besgk i 2008 se Figur 3.

2008 januar  februar mars april mai juni juli august p ktob ber d b Sum

Saltstraumen Hotel 1868 2416 3 856 4810 6782 11102 19 961 8907 6 557 4418 2402 1828 74907
Saltstraumen Camping 3 25 80 175 325 4824 8364 4503 457 162 200 450 19568
Saltstraumen Naturopplevels: 32 7 165 250 210 168 832
Tuvsjyen 115 318 214 378 937 1595 402 604 485 583 265 116 6012
Saltstraumen Fiskecamp 4 666 4 666 4 666 13 998
Skagen Gamle Gard 41 55 16 55 170 233 50 122 190 126 219 164 1441
Saltstraumen Dykkersenter 0 44 118 88 92 46 101 115 100 170 0 0 874
Joker Saltstraumen 5872 6349 6 850 7893 10 210 12 579 16 007 12 115 8882 7892 7593 7046 109288
Coop Saltstraumen 0
Saltstraumen Basecamp 0 0 0 0 0 0
Kjelen Cafe 0 0 604 2710 7 964 17 168 9630 38076
Saltstraumen Museum 319 319
Bodeg Golfklubb 187 282 196 665
Turist informasjonen 2110 3206 1950 7 266
Aurora Explorer 15 10 12 37
Sum mnd 7931 9214 11738 13 399 21391 45 571 70 427 42 988 16 671 13 351 10 679 9923 273283

Figur 3 Oversikt over antall besgk til virksomheter i Saltstraumen

I juli 2008 var det ca. 28 000 besgkende til hotellet og campingplassen samlet. Det tilsvarer
ca. 1000 pr. dag i gjennomsnitt. Rapporten forutsetter at det er tilsvarende trafikk i dag.Det er
starst besgk i sommersesongen. Det er vanskelig & ansla hvor stor trafikkmengder dette
genererer mhp. fordeling pa turistbusser og personbiler.

Om man antar 4 turistbusser pr. dag med ca. 120 besgkende til sammen, og resten
privatbiler med 2 besgkende pr. bil gir dette en ADT pa. Ca. 440 kijt. / dggn. Nar det gjelder
de andre aktivitetene sa vil de som overnatter ogsa vil vaere besgkende til museum, kafe og
butikk. Slik at et overnattingsbesgk ogsa generer et eller flere besgk pa de andre aktivitetene
som forer til dobbeltregistreringer i statistikken.
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3 KVALITETSSIKRING AV TRAFIKALE LASNINGER

Det er gjennomfgrt en kvalitetssikring av de forelgpige planfaglige vurderingene, forslag til
trafikale lgsninger og trafikksikkerhetstiltak i og for Saltstraumen sentrum utfgrt av Bodg
kommune.

Fokuset har veert pa vurderingene av de trafikale lgsningene, trafikksikkerhet og forslag til
endringer i trafikale forhold beskrevet i bakgrunnen for utredningen.

Bodg kommune har vurdert tre ulike Igsninger for trafikkavvikling i Saltstraumen sentrum og
seerlig med tanke pa hvordan trafikk ber vaere i naeringsdelen av omradet.

Folgende lgsninger er vurdert:

e Stenge Kapstagveien helt for trafikk.
e Endre traséen for Kapstgveien i to alternativer.
o rette opp Kapstgveien slik at gar er i rettlinje mellom fv. 17 og Petrines Alle
o la Kapstgveien falge dagens gang- og sykkelveg fra dagens butikk ned til
Kapstg og stenge dagens trasé ved campingplassen
e La Kapstoveien fglge dagens trase og viderefgre dagens gang- og sykkelveg.

Alle lgsninger omfatter ny rundkjering i fv. 17 ved Knaplundsveien og apning av
Knaplundsveien for all trafikk.

Det er ogsa vurdert & stenge Kapstgveien fra fv. 17 og la all trafikk til opplevelsessenteret og
campingplassen ga via ny rundkjering. Dette medfarer i midlertid at all trafikk til hotellet og
Knaplund vil matte fares forbi skolen og vil ga darlig mhp. trafikksikkerhet og miljg.

Det er ogsa vurdert a legge rundkjgringen ved Kapstaveien. Dette er vurdert til & gi darlig
trafikksikkerhet og skape vanskeligheter for trafikkavviklingen pa fv. 17 pga. naerfgring til
brufoten som gir en uoversiktlig Igsning.

| sine vurderinger har kommunen kommet fram til en samlet vurdering som tilsier at begge
vegene bgr opprettholdes. Begrunnelsen for dette er at denne lgsningen gir best mulig
trafikkavvikling for omradet. En Igsning med begge vegene apne forer til at det er mulig a
utvide neeringsarealet og at Kapstgveien kan etableres som en sentrumsgate.

Kommunene har laget en oversikt som viser argumentasjon for og imot de tre ulike
lgsningene.

Bodg Kommune Asplan Viak AS



Trafikkanalyse Saltstraumen 8

3.1 Stenge Kapstoveien helt for trafikk

Argumenter for:

e Trafikk til/fra opplevelsessenteret kan ga via Ripnes i ny rundkjgring langs
Saltstraumen kirke dersom man bygger ny adkomst ned til dette omradet.

e Ikt areal til campingplass.

e Enklere adkomst til campingplass forutsatt ikke stengt ved fv.17.

Argumenter imot:

o Kapstgveien er viktig for direkteadkomst synlig da tilkomst krever omkjaring til hotellet.
Hotellet vil bli mindre synlig da tilkomst krever omkjaring.

e Dersom Kapstgveien stenges vil det bli gkt trafikk langs Petrines Alle til og fra hotell,
og til og fra Kapstg boligfelt.

o Det vil bli gkt trafikk pa Knaplundsveien og ved skole

e Tungtrafikk/busstransport/varetransport til hotell/lomsorgssenter vil trafikkeres via
Knaplundsveg og Petrines Alle. Stenges Kapstgveien ved fv.17 ma all trafikk til/fra
campingplass/hotell ga via Knaplundsvei/Petrines Alle.

e Skolebussene kan bare stilles opp pa dagens parkeringsplass mellom Saltstraumen
Camping og idrettsanlegg/naermiljganlegg/kunstgressbane. Dette er en lite @nskelig
situasjon der av/pastigning og biltrafikk blandes.

o Kryss Petrines Alle-Knaplundsveien ma utvides betraktelig for & imagtekomme gkt
trafikkbelastning

e Stenging av Kapstgveien vil medfgre sterre fare for trafikkfarlige situasjoner for
fotgjengere og syklende pga. gkt trafikk inkludert tungtrafikk, selv med fortau pa begge
sider.

e Fare for kgdannelse langs Knaplundsveien med gkt biltrafikk dersom Kapstgveien
stenges.

o Stenges Kapstoveien ved fv.17 ma all skoleskyss kjare via Knaplundsveien og enten
parkere pa gstsiden av Knaplundsveien som skoleelevene ma ga over, eller snu for a
parkere pa skolesiden av Knaplundsveien.

Konsekvensene av stengningen avhenger av hvor vegen blir stengt. Ut i fra beskrivelsen sa
synes det mest aktuelt & stenge vegen ved fv. 17, men en stenging ved Petrines Allé kan
ogsa veere aktuelt.

De argumenter som taler for stengning gar pa bedre arealutnyttelse og apning for gkt areal til
naeringsdelen. Lgsningen utlgser behov for & bygge en ny adkomst til opplevelsessenteret.
For turistene vil det vaere en fordel at alle aktiviteter kan nas via samme adkomstveg. Dette
vil medfgre minst mulig trafikk mellom aktivitetene. En fordel med at campingen far adkomst
via Knaplundsveien er at keen vil komme pa lokalvegsystemet og ikke pa fv. 17.

Listen over argumenter mot stengning gar i hovedsak pa at Igsningen vil gi darligere
trafikksikkerhet med gkt trafikken forbi skolen. Det vil vaere tungtrafikk/ busstransport/
varetransport til hotell, omsorgssenter og campingplass.

Vegsystemet vil bli mindre lesbart med lang omkjgringer til aktivitetene i sentrum, spesielt for
fremmedtrafikken, dvs. turistene.

En totalvurdering tilsier at & stenge Kapstgveien har flere ulemper enn fordeler.
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3.2 Endret trasé for Kapstoveien

Argumenter for:

Mulighet for & gke arealformal til camping.

Mulighet for a etablere en mer direkte adkomst til campingplass.

Enklere trafikkavvikling til/fra hotell og til/fra Kapsta.

Mulighet for a etablere deler av ny Kapstgvei som «sentrumsgate/ forretningsgate».
Mulighet for gkt synlighet av hotellet.

Opprettholde mulighet for busslasning/skoleskyss.

Redusere antall krysningspunkter enten for biltrafikk eller myke trafikanter.

Argumenter imot:

e Uten avbgtende tiltak vil fotgjengere og syklister fa redusert tilboud. Dette kan bidra til
forverring av trafikksikkerheten. Det ma derfor etableres fortau langs ny trase.

e Parkering til dagens butikklokale ma skje pa nordsiden av bygget og ikke langs
butikkinngang da det vil vaere for trangt mellom butikklokalet og mulig fremtidig ny
vegtrase.

e Det ma etableres ny krysslgsning for kryss Petrines Allé/Kapstaveien.

Argumentene for & endre traseen gir bade arealmessige fordeler, bedre trafikkavvikling og
bedre trafikksikkerhet.

Argumentene mot traséendring gar pa momenter som kan Igses, avbgtende tiltak, endring
krysslgsning og lokalisering av parkering.

En totalvurdering tilsier at endret trase har flere fordeler enn ulemper.

3.3 Dagens trasé for Kapstoveien

Argumenter for:

e Beholde dagens trasé og etablere fortau langs dagens trasé for a bedre
trafikksikkerheten i omradet.

e Muliggjer etablering av annen virksomhet pa eiendommene gnr/bnr 77/326, 77/109
og 77/119 — eventuelt & etablere torg pa nevnte eiendommer.

Argumenter imot:

o Gir ikke mulighet for utvidelse av campingplass
e Uten ny avkjgring til campingplass vil det oppsta ke@dannelse i forbindelse med inn og
utkjering til/fra campingplass og annen trafikk

A bruke Kapstgveien som i dag vil ikke gi muligheter for utvidelse av campingplassen. Det vil
likevel veere behov for trafikksikkerhetstiltak som fartsreduserende tiltak og etablering av
fortau. Kgdannelser inn til campingplassen vil fortsatt oppsta.

En totalvurdering tilsier at & opprettholde dagens trase har flere ulemper enn fordeler.
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3.4 Apning av Knaplundsveien

Alle lgsninger for Kapst@veien legger opp til at Knaplundsveien apnes for trafikk nar ny
rundkjgring i fv. 17 blir etablert. Beboere i Knaplund og i Nordgardasen da kunne benytte
Knaplundsveien i stedet for Kapstaveien.

Det forel@pige vurderingene beskriver fglgende konsekvenser av & apne Knaplundsveien:

Mindre biltrafikk i Kapstgveien.

Biltrafikken gker forbi skolen.

Behov for fortau langs Knaplundsveien

Adkomst for eventuelle nye boliger vest for Knaplundsveien

Ny veg vestover fra Knaplundsveien kan gi ny adkomst mot Nordgardasen boligfelt
og boligfelt gst for planomradet. Noe som vil redusere trafikken forbi skolen.

Etablering av rundkjegring med apning av Knaplundsveien fgrer til at det blir to kryss pa fv. 17
pa en kort strekning. Det ideelle har vaert & ha kun ett kryss, men samtidig sa ville to kryss til
omradet fare til starre fleksibilitet og samtidig skille lokaltrafikken fra fremmedtrafikken.

3.5 Trafikksikkerhetstiltak

Trafikksikkerhetstiltak vil vaere en sentralt element i Igsningene. Bodg kommune har listet
opp flere tiltak som kan vaere aktuelle og konkretisert hva dette betyr for Igsningen i
Saltstraumen sentrum.

Aktuelle tiltak er:

Opphgyde gangfelt

Separering mellom myke og harde trafikanter
Bedre sikt og utretting av svinger

Redusering av avkjarsler

Redusere overgroing av vegetasjon / skog
Bedre skilting

Bedre belysning

Konkret for Saltstraumen sentrum betyr dette:

e Det skal i alle kryss innenfor planens avgrensning etableres opphgyde gangfelt med
belysning.

e Det skal etableres enten fortau eller gang- og sykkelveg langs hovedgatene/
hovedvegene innenfor planens avgrensning.

e Det etableres gang- og sykkelveg langs fv.17 i planomradet.

Disse tiltakene vil enkeltvis og totalt bidra til & forhindre ugnskede trafikale hendelser langs
hovedvegene/ hovedgatene i sentrum.

Dette vil vaere viktige grunnelementer som vil gi god trafikksikkerhet i den anbefalte
lzsningen.
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3.6

Endringer i trafikale forhold - trafikksikkerhetsvurdering

Bodg kommune har pa bakgrunn foreslatte Igsninger for vegsystemet og aktuelle
trafikksikkerhetstiltak utarbeidet en liste med forslag til endringer i de trafikale forholdene i
Saltstraumen sentrum. De trafikksikkerhetsmessige vurderingene tar utgangspunkt i denne
listen med forslag til endringer i de trafikale forholdene.

1)

2)

3)

4

S

6)

Innenfor planomradet etableres Fv.17 med rundkjoring med armer til Knaplundsveien
og til Ripnes, mens kryss fra Fv.17 til Kapstoveien utformes med avkjoringsfiler inn til
Kapstoveien.

Etablering av rundkjering og dpning av Knaplundsveien vil gi en god og fleksibel
losning. Lokaltrafikken til boligomradet vil benytte rundkjeringen og turisttrafikken
vil benytte innkjoring via Kapsteveien. Busslommene langs fv. 17 foreslaes flyttet til
rundkjeringen. Etablering av avkjeringsfil til Kapsteveien vil komplisere krysset ved
at lesningen vil fore til konfliktpunkt mellom buss som kjerer ut fra busslomme og
biler som skal kjore inn i avkjeringsfeltet.

Nordre del av eksisterende Kapstovei omreguleres til omrade for campingplass,
omrade for neering/forretning/turisme og omrade for parkering. Kapstoveien endres

slik at vegen folger eksisterende gang- og sykkelveg ned til Kapsto.

Dette vil vaere en god lesningen som apner for utvidelse av campingplassen og
etablering av oppstillingsplass for ke til campingplassen.

Det legges opp til hastighetsreduserende tiltak med etablering av opphoyde gangfelt

for a ivareta trafikksikkerheten spesielt for fotgjengere — dette gjelder i Petrines Allé,

langs Knaplundsveien og den del av Ripnesveien som er innenfor planomradet.

Dette forer til lavere hastighet og tydeligere krysningspunkt for fotgjengerne. Dette er
1 samsvar med listen over tiltak, kap. 3.5, som vil god trafikksikkerhet pa vegnettet i
omradet.

Det etableres fortau pa begge sider langs Knaplundsveien og fortau pa skolesiden av
Petrines Allé med minimum 2,5 meters bredde.

Dette er i samsvar med listen over tiltak, kap. 3.5, som vil god trafikksikkerhet pa
vegnettet i omradet.

Det etableres fortau pa ostsiden langs Kapstoveien fra FV17 til offentlig
parkeringsplass/bussoppstillingsplass. Eksisterende gang- og sykkelveg beholdes slik
som den er fra FV17 til eiendom 77/93.

Dette er i samsvar med listen over tiltak, kap. 3.5, som vil god trafikksikkerhet pa
vegnettet i omradet.

Petrines Allé rettes noe opp i forhold til dagens trasé. Bredde pa Petrines Allé og
Knaplundsveien okes til 6 meter. Krysset Petrines Allé og Kapstoveien utbedres til a
mote krav til buss. Fra kryss Petrines Allé — Kapstoveien mellom Saltstraumen hotell
og Straumbo omsorgssenter utbedres/fylles opp slik at dump fjernes. Tiltakene vil
bidra til at trafikkforholdene blir enklere og mer oversiktlig.
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Dette er i samsvar med listen over tiltak, kap. 3.5, som vil god trafikksikkerhet pa
vegnettet i omradet.

7) Det etableres oppstillingsplass for 2 busser ved eksisterende parkeringsplass mellom
Saltstraumen camping og kunstgressbane. Resterende parkeringsomrade avsettes til
parkering for ansatte til Saltstraumen skole i skoletiden.

Det er viktig at utformingen av plassene i varetar trafikksikkerheten ved at bussene

slipper a rygge seg pa plass.

8) Det etableres busslomme ved ostsiden av Saltstraumen skole for inntil 2 busser.

En busslomme her ma sees i sammenheng med utforming av Knaplundsveien og
krysslosning med fv. 17.

9) Det etableres underjordisk avfallsanlegg for soppel ved innkjoring fra Petrines Allé til
Saltstraumen skole.

Dette bedrer trafikksikkheten da skoleomradet blir bilfritt.

10) Parkeringsplass mellom Bygg Il og kunstgressbane omreguleres fra bilparkering til
sykkelparkering.

Dette bedrer trafikksikkheten da skoleomradet blir bilfritt.

11) Det etableres ny veg gjennom 2 nye parkeringsplasser ast for Saltstraumen skole til
bolig/neeringsomrdde i ost utenfor planomradet. Ett parkeringsomrade til fremtidig
flerbrukshall og et til det nordlige omradet som inneholder fremtidig barnehage og
omrade for offentlig/privat tjenesteyting.

Denne vegen kan i framtiden ogsa betjene eksisterende boligomrade nord for skolen
som vil fore til lavere trafikk forbi skolen.

12) Det etableres ny krysslosning med veg ned til Straumbo omsorgssenter i ast og
avkjorsel inn til Saltstraumen skole. Eksisterende avkjorsel til Straumbo
omsorgssenter fjernes. Ved et slikt grep, vil biltrafikk i Petrines Allé bli tydeligere og
enklere a forsta. Ny vei ned til omsorgssenteret kan senere forlenges nord om
omsorgssenteret for eventuelt utvidelse i nord.

Dette tiltaket forer til et tydeligere og mer lesbart vegsystem.

13) Det etableres gang- og sykkelveg pa nordsiden langs FV17 innenfor planens
avgrensning. Gang- og sykkelvegen krysser Knaplundsveien og Kapstoveien og fores
opp til Saltstraumbrua. Gang- og sykkelveg viderefores under brufoten til
Saltstraumbruen og ned til Ripnes langs eksisterende turveg. Gang- og sykkelveg
bygges som universelt tilrettelagt. Nedgang fra Saltstraumbrua til opplevelsessenter
etableres med trappelosning.

Dette er i samsvar med listen over tiltak, kap. 3.5, som vil god trafikksikkerhet pa
vegnettet i omradet.
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14) Det bandlegges med hensynssone fremtidig veg til friomrade 2 og friomrade 3

Ingen trafikksikkerhets virkning.

15) Det etableres oppstillingsplass vest for Saltstraumen kirke. Det etableres
parkeringsplass ost for Saltstraumen kirke og nord for eiendom 77/143 avgrenset mot
vei for bade kirke og for menighetshus.

Ingen trafikksikkerhets virkning.

16) Det etableres parkeringsplass vest for Saltstraumen museum som avgrenses mot veg.
Ingen trafikksikkerhets virkning.

17) Parkering for eiendom 77/93 er en utfordring i forhold til ny trase for Kapstoveien pa
grunn av trafikksikkerhetshensyn. Dagens parkering for eiendom bestar av en asfaltert
flate direkte ut mot eksisterende gang- og sykkelveg. Ny trase fordrer fortau inn mot

eiendommen.

Losningen ber avklares med eiere og beboere av eiendommen.

18) Utforming av veg, gang- og sykkelveg, parkering mv skal utformes iht. til Statens
vegvesens handboker og kommunalteknisk norm.

Dette ber vare i fokus bade under planlegging og gjennomfering av tiltakene.

Bodg Kommune Asplan Viak AS
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4 ANBEFALING AV TRAFIKALE LOSNINGER

De trafikale lgsningene utarbeidet av Bodg kommune har dannet grunnlaget for anbefaling
av lgsning. De vurderingene som er gjort og de trafikale forholdene som er foreslatt av Boda
kommune gir totalt sett god og trafikksikker Igsning.

Planen med de forslatte trafikale endringene fra Bodg kommune viser ingen store «feil» mht.
pa trafikksikkerhet. Vart forslag felger beskrivelse av de overordnede grepene i planen. Dette
er og konkretisert og supplert med ngdvendige endringer for & oppna optimal trafikksikkerhet
i lgsningen. Figur 4 viser anbefalt lgsning for trafikale forhold.

Figur 4 Anbefalt Izsning for Saltstraumen sentrum.
Figur 5 viser en illustrasjon av anbefalt lasning med arealbruk og vegnett med beplanting etc.

Hovedgrepet i Iasningen er tosidig fortau langs alle vegene i omradet. Tilbudet for myke
trafikanter er utformet slik at de i minst mulig grad har behov for & bevege seg i kjgrearealet
for bilene. Lgsningen viser rundkjgring i krysset mellom Knaplundsveien og fv. 17 med
Knaplundsveien apen for all trafikk.

Bussholdeplassene pa fv. 17 er flyttet slik at de ligger etter rundkjeringen i kjgreretningen.
Dette farer til noe lengere gangavstand til bussholdeplassene i forhold til neeringsdelen, men
nar det gjelder skole og boligomradet er det ingen vesentlig endring. Flytting av
bussholdeplassene farer til mer oversiktlige forhold i krysset med Kapstgveien.

Parkingsplassen som ligger mellom skolen og kunstgressbanen er strammet opp og er delt
opp i bussholdeplass og p-plass for personbiler. Bussholdeplassene er utformet slik at
bussene slipper a rygge seg pa plass, og barna unngar a bevege seg i ut trafikkomrade pa
vei mellom skolen og bussen. Det er vist plass for 2 busser, og 40 biloppstillingsplasser.

Bodg Kommune Asplan Viak AS
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Kapstgveien er lagt om mellom nedlagt butikk og Petrines allg og vist som miljggate. Dette
frigjer plass til utvidelse av campingplassen. Innkjgringen til campingplassen er lagt om og
det er lagt inn oppstillingsplasser for de som star i ke inn til campingplassen.

8 Sikt: Lang
@ ». Saltstraum.

Gronnstruktur: Mod veqgetasior
tragr forbedres og for
trafikale

mnger Vegetasion b Store
wedor og danner en mer mennak ¢ skala ke P KiExE
By
)

fusre oy

Figur 5 lllustrasjon av overordnede arealbruk 0g vegnett.

Krysset mellom Kapstegveien og Petrines allé er strammet opp. | tillegg er vegene vist med
fortau. Kurvaturen pa Petrines allé er rette ut, og dette farer til at vegen blir liggende noe
lengre vekk fra omsorgssenteret.

Knaplundsveien vil fa gkt trafikk Pga. apningen mot fv. 17. Vegen er derfor flyttet astover og
den «gamle» Knaplundsveien er vist som gang- og sykkelveg. Planen viser gang- og
sykkelveg pa begge sider av vegen. Inngangspartiet er ogsa flyttet til denne siden av
skolebygget. Seppelhandteringen planlegges ogsa med betjening fra denne siden av
skolebygget. Begge disse to tiltakene farer til at skolegarden blir bilfri. | tillegg er det satt av
plass til to bussoppstillingsplasser ved inngangen til skolen.

Gangforbindelsen fra parkeringsplassen ved kunstgressbanen og gjennom skolegérden er
viderefert pa gstsiden av Knaplundsveien til barnehage / flerbrukshall 0g eventuelle boliger.
Det er vist en mulig lzsning for adkomstveg og parkeringsplass inn til dette omradet, men
utforming og plassering bar planlegges sammen med plan for utbygging av dette omradet.

Figur 6 viser anbefalt lzsning med arealbruk og vegnett med henvisning til tverrsnitt for
Kapstaveien (Figur 7) 0g Knaplundsveien (Figur 8).
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Figur 6 Lasning for Saltstraumen sentrum med henvisning til tverrsnitt A-A for Kapstaveien og B-B for
Knaplundsveien.
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Figur 7 Tverrsnitt A-A for Kapstaveien.

Bodg Kommune Asplan Viak AS



Trafikkanalyse Saltstraumen 17

Knaplundsveien
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Figur 8 Tverrsnitt B-B for Knaplundsveien.
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