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Kommunedelplan E39 Gartnerigkka - Kleppland - varsel om
innsigelse.

Konsekvensutredningen (KU) for E39 Gartnerlgkka — Kleppland ble godkjent av ansvarlig
myndighet 19/5-2004.

I etterkant er det utredet et nytt lavbrualternativ (B3). Dette kombinerer kjente konsekvenser
fra heybrualternativet (L3) med kjente konsekvenser fra det opprinnelige lavbru-
alternativet(B). Videre er det gjort forbedringer med nytt kryss i fjell for brualternativene og
forbedring av krysset i Kolsdalen for alle alternativ. Justerte losninger er trafikkberegnet pad
nytt, og de samfunnsekonomiske effekter er korrigert deretter.

For & oppsummere de samlede endringer og konsekvenser pa en ryddig méte utarbeidet
Statens vegvesen en egen suppleringsrapport for parsellen Gartnerlokka —Hannevikdalen.
Kommunen har hatt denne rapporten ute til hering.

I suppleringsrapporten ble det presisert at grunnlaget for a frardde tunnelalternativet pa dette
tidspunktet var sterre enn da KU ble godkjent 19/5-2004. Hovedarsaken til dette var bortfall
av trafikale forskjeller.

Statens vegvesen har gitt Kristiansand kommune sin vurdering av innkomne heringsuttalelser
til suppleringsrapporten.

Kommunes administrasjon ensket i tillegg en ekstra ekstern vurdering av saken.

[ denne forbindelse bestilte Kristiansand kommune et dokument fra Statens vegvesen som i
starre grad kunne belyse og vurdere detaljer ved ulike tema i konsekvensutredningen.
Dokumentet folger vedlagt. Formalet var & synliggjore hvilken uttelling man fér for
merkostnadene ved andre alternativ enn det anbefalte haybrualternativet. I dokumentet er det
som svar pa denne bestillingen anslétt verdier pa forskjellene mellom alternativene for ikke-
prissatte konsekvenser der alternativene var ulikt vurdert.

Tunnelalternativets klare trafikale fortrinn fra opprinnelig KU er nd borte. Alternativene
heybru(L3), lavbru(B3) og tunnel(F3) fremstar derfor som trafikalt likeverdige.
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Forskjellene i anleggskostnad i forhold til det anbefalte hoybrualternativet er +80 mill kroner
for lavbru og + 325 mill kroner for tunnel. Endring av krysslesning i Duekniben vil kunne
redusere merkostnaden ved tunnelalternativet med ca. 20 mill kroner. Likevel representerer
merkostnadene ved tunnelalternativet ca.20 % kostnadsekning for parsell 1, Gartnerlekka —
Hannevikdalen.

Ser man pé forskjellen i nettonytte i forhold til det anbefalte hoybrualternativet, s er denne
ca. 90 mill kroner dérligere for lavbru(B3). Tilsvarende er den 450 mill kroner dérligere for
tunnel(F3). Om kalkulasjonsrenten endres fra 8% til f.eks 5,5% sa endres ikke de relative
forskjellene. Det fremgér av folsomhetsanalysen som omhandles i det vedlagte dokument.

Statens vegvesen konkluderer med at de merkostnader tunnelalternativet innebarer ikke kan
forsvares av de fordeler alternativet har pa de utredningstemaene der det er forskjell mellom
alternativene.

Statens vegvesen Region ser varsler innsigelse til tunnelalternativet (F/F3) pa grunn av store
samfunnsmessige merkostnader. Avgjorelsen om at det fremmes innsigelse er uavhengig av
finansieringsmate, og vil derfor gjelde selv om prosjektet helt eller delvis finansieres med
bompenger.

Ny E39 fra Kristiansand sentrum til Segne grense star sentralt i en eventuell ny samferdsels-
pakke for Kristiansandsregionen. God forvaltning av ressursene i denne pakken vil kunne
apne for realisering av andre viktige riksvegprosjekt som ny Vigsbygdvei og ny veg til
Kjevik, gang- og sykkelveger og nodvendige tiltak rettet mot kollektivtrafikk, milje og
trafikksikkerhet i ATP-kommunene (Kristiansand, Segne, Songdalen, Vennesla, Birkenes og
Lillesand). Dette krever valg av kostnadseffektive E39-lgsninger.

Statens vegvesen vil ellers fremheve at alternativene slik de foreligger omfatter et fullverdig

lokalvegnett med tilherende gang- og sykkelveger og tilrettelegging for den vedtatte
bussmetroen i Kristiansand fra Vagsbygd til Gartnerlokka.
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Kopi: Songdalen kommune v/ordfereren
Segne kommune v/ordfereren
Vennesla kommune v/ordfereren
Birkenes kommune v/ordfereren
Lillesand kommune v/ordfereren
Vest-Agder fylkeskommune v/fylkesordfereren



