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Forord

Midtre Gauldal kommune, Melhus kommune og Statens vegvesen Region midt har startet arbeidet
med reguleringsplan med konsekvensutredning for ny E6 pa strekningen Prestteigen - Gyllan. Midtre
Gauldal kommune og Melhus kommune er planmyndigheter og Statens vegvesen er tiltakshaver.

Planprogrammet gir en orientering om det forestaende planarbeidet, om formalet med planleggingen
og hvordan planprosessen og medvirkning er tenkt organisert. Videre beskrives hvilke alternativ som
er vurdert, og konsekvensene av disse pa et overordnet niva. Planprogrammet konkluderer med ett
alternativ det er gnskelig a ga videre med, og beskriver hvilke konsekvenser av tiltaket som skal
utredes i den videre planleggingen.

Forslaget til planprogram ble lagt ut til hgring og offentlig ettersyn sammen med varsel om
planoppstart i august 2015 med frist for innspill 5.0ktober 2015 (senere forlenget til 16.10.15 etter
anmodning). Planprogrammet fastsettes av Midtre Gauldal kommune og Melhus kommune etter
eventuelle endringer som fglge av innkomne merknader.

Kopi av fastsatt planprogram blir sendt til alle som har avgitt skriftlig uttalelse til planprogrammet.

Informasjon om planarbeidet pa internett

e \Vegvesenets nettsted: www.vegvesen.no
e Midtre Gauldal kommunens nettsted: www.mgk.no
e Melhus kommunens nettsted: www.melhus.kommune.no

Spgrsmal vedrgrende planarbeidet kan stilles til:

Statens vegvesen, Fylkeshuset, firmapost-midt@vegvesen.no 02030
Region midt v/ Jon Einar | 6404 Molde (Sentralbord)
Lien

Melhus kommune v/ Radhusvn. 2, oyvind.aundal@melhus.kommune.no 72 85 80 00
@yvind Aundal 7224 Melhus (Sentralbord)
Midtre Gauldal Rgrosvn. 11, siri.solem@mgk.no 72 403000
kommune v/ 7290 Stgren (Sentralbord)
Siri Solem
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1. Bakgrunn og formalet med planarbeidet

Konseptvalgutredningen (KVU) for E6 fra Ulsberg til Jaktgyen fra 2012 sier at E6 Stgren-Jaktgyen skal
planlegges etter H8-standard, det vil si fire felt med midtdeler, 20 meter total vegbredde og
dimensjoneres for 100 km/t.

Formalet med dette planarbeidet er a skaffe et formelt grunnlag for a bygge en ny firefelts motorveg
med midtdeler pa strekningen Prestteigen (krysset E6/fv. 30) i Midtre Gauldal til Gyllan i Melhus

kommune.

Malet med prosjektet er:

. @kt trafikksikkerhet

. Redusert reisetid og bedre framkommelighet

. Tilrettelegging for overfgring av lokal persontrafikk til kollektivtransport

. Tilrettelegging for god naerings- og samfunnsutvikling og forutsigbar arealbruk

2. Planomradet

Planomradet fra Prestteigen til Gyllan er ca. 7,3 km. Reguleringsplanen vil i sgr starte ca. ved hp 06 km
00,250 —hp 07 km 01,660. Planomradet skal i tillegg til selve vegen ogsa omfatte omrader for
midlertidig anleggsbelte, rigg- og deponiomrader, midlertidig trafikkomlegging og andre forhold som
er ngdvendig for gjennomfgring av anlegget. Oppstartsvarselet viser kart med planens avgrensning.
Planomradet for reguleringsplanen vil for gvrig bli naermere bestemt og avgrenset i Igpet av
planarbeidet.
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Figur 2-1: Oversiktskart Figur 2-2: Lokalkart

Neste side viser planomradets avgrensning.







3. Forholdet til gjeldende lover og plangrunnlag
Reguleringsplan med konsekvensutredning skal utarbeides i henhold til kravene i plan- og
bygningsloven og kommunenes veileder for utarbeidelse av reguleringsplaner.

Det foreligger en konseptvalgutredning for E6 fra Oppland grense til Jaktgyen, datert 31.01.2012.

| prosjektet E6 Ulsberg — Melhus er det stilt krav om at reguleringsplaner som skal innga i
bompengeprosjektet skal vaere vedtatt innen mai 2016. E6 Prestteigen-Gyllan vil ikke rekke denne
fristen. Det er hap om a fa aksept for at prosjektet kan bli med i sgknaden, selv med planvedtak hgsten
2016.

Melhus kommune - plangrunnlag

Fglgende planer er gjeldende i omradet:

- Kommuneplanens arealdel for Melhus 2013-2025, ikrafttredelsesdato 16.12.2014

- Kommunedelplan for E6 Haggatunnelen-Skjerdingstad, alternativ 2a, ikrafttredelsesdato
11.09.2012

- Kommunedelplan for Gaula, ikrafttredelsesdato 05.12.2006

- Reguleringsplan for E6 Rostad — Haggan, ikrafttredelsesdato 17.06.2014

- Reguleringsplan for gang- og sykkelveg E6 Hagen — Gylland, ikrafttredelsesdato 21.09.2010

Figur 3-1: Kommunedelplan for deler av strekningen, fra 2012

Midtre Gauldal kommune - plangrunnlag

Fglgende planer er gjeldende i omradet:

- Kommuneplanens arealdel for Midtre Gauldal 2010-2022, ikrafttredelsesdato 26.04.2010
- Kommunedelplan for Stgren 2014-2026, ikrafttredelsesdato 23.06.2014



4. Alternativsvurdering og anbefalt valg av alternativ

Forprosjektet

Nedenfor fglger en beskrivelse og vurdering av dagens situasjon og tre utbyggingsalternativ som er
vurdert i et eget forprosjekt. Forprosjektet, datert 19.02.2015 finner du pa vegvesenets nettsider
http://www.vegvesen.no/Europaveg/e6ulsbergmelhus/st%C3%B8ren-gyllan. Konsekvensene av de

ulike alternativene er vurdert pa et overordnet niva for a kunne gi en anbefaling av hvilket alternativ
som det er gnskelig a ga videre med.

Krav om 110 km/t pa H8-veg

Samferdselsdepartementet har med virkning fra 01.01.2015 stilt krav om at nye reguleringsplaner som
planlegges etter H8 skal dimensjoneres for 110 km/t. Dette kan, hvis terrenget ligger til rette for det,
medfgre noe strammere kurvatur enn forslagene i forprosjektet viser. Det ma ogsa vurderes om 110
km/t er riktig fartsgrense i og med at krav til sikt i tunneler er svaert strenge og vil medfgre store
breddeutvidelser. Dette ma kostnadsvurderes og ses opp mot eksisterende tunneler som ikke
tilfredsstiller nye krav.

Alternativsvurdering

| reguleringsarbeidene skal det vurderes flere ulike alternative Igsninger innenfor planomradet. Dette
gjeres i en kreativ fase av planarbeidet hgsten 2015. Lgsninger kan veaere lang tunnel, en kombinasjon
av lengre tunneler med veg i dagen og evt. andre forslag som kommer fram i arbeidet. | tillegg skal det
fokuseres spesielt pa kryss ved Prestteigen og Hagga. Kostnader for de ulike alternativene ma ogsa
beregnes.

Grensesnitt i nord

| dette reguleringsarbeidet skal linjefgring som er foreslatt i reguleringsplan for E6 Gyllan — Rgskaft
legges til grunn for alternativ 1 og 3 ved parselldele nord. Alternativer i tunnel vil ha annen linjefgring
ved Gyllan.

Figur 4-1 Linjefgring i forslag til reguleringsplan for Gyllan - Rgskaft



4.1 Alternativ 0 - dagens situasjon

Eksisterende E6 pa strekningen Rennebu (Ulsberg) - Melhus (Jaktgyen) er en tofelts veg som gar
gjiennom flere tettsteder, med stedvis nedsatt fartsgrense. Strekningen har en stor andel tungtransport
som frakter gods mellom @stlandet og Trendelag. Strekningen har et hgyt antall ulykker og har til tider
redusert framkommelighet. Eksisterende veg har varierende standard, fra sveert darlig til ganske
brukbar, men med ujevn kurvatur og bredde.

Strekningen Prestteigen (Midtre Gauldal) — Gyllan (Melhus) er ca. 7,3 km lang. Arsdggntrafikken (ADT)
for 2013 var 6060 ved Prestteigen og 7070 ved Gyllan. Framskrevet til 2040 er ADT estimert til 9 000-
12 000 pa hele strekningen.

| perioden 2004-2013 har det oppstatt 15 ulykker pa E6 fra Stgren til Gyllan, hvorav 2 med alvorlig
skade og 13 med lettere skader. Omtrent halvparten av ulykkene var utforkjgringer, mens ulykkene
med alvorlig skade var mgteulykker. De fleste ulykkene skjedde utenfor nordenden av Haggatunnelen,
ved Haggabrua og ved Gyllan.

Vegen har to felt, to tunneler, en ca. 300 meter lang bru over Gaula og to planskilte kryss (ved
Prestteigen og ved Haggatunnelen). Vegen mellom Prestteigen-Haggatunnelen ble apneti 1991, mens
ny veg med to felt og midtdeler ble apnet i 2013 mellom Haggan og Gyllan. Veg i dagen ligger langs
Gaula som er en viktig lakseelv, og det er bratt sideterreng i store deler av omradet.

| neerheten av vegen er det registrert graor-heggeskog (Frgsetgya), en stor elvegr (Stgren N@,
flommarksmiljg), r@dlistearter (Haggaberga) og hjortedyr (Haggaberga). Ved Gyllan er det registrert
gravhauger fra jernalderen. | tillegg er det 15 SEFRAK-registrerte bygninger og Igsmasseressurser i
omradet.

Strekningen Prestteigen-Gyllan er den del av et stgrre utbyggingsprosjekt for E6 Ulsberg — Melhus.
Andre parseller av E6 fra Oppland grense til Trondheim er under planlegging, under utbygging eller er
ferdigstilte. Det er derfor ikke gnskelig at denne strekningen ikke vil bli utbedret og bli staende igjen
med en darligere kvalitet enn gvrige deler av E6. Med tanke pa en trafikkgkning pa 40-50 % pa deler av
strekningen fram til 2050, er det grunn til 3 frykte at ogsa antall ulykker vil gke vesentlig.

Dagens situasjon anses ikke for & vaere et aktuelt alternativ.

Neste sider viser forslag til alternative veglinjer
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4.2 Alternativ 1 - fire felt i dagen og to nye tunneler

Dimensjoneringsklasse for alternativ 1 er H8 motorveg. Det foreslas fire felt i dagen med to nye
tunnellgp for Brattlitunnelen og Haggatunnelen. Vegen utvides med et nytt planskilt kryss ved
Prestteigen, ny bru over Gaula, to nye felt parallelt med eksisterende veg fra Prestteigen til Haggan og
fire nye felt med delvis gjenbruk av eksisterende veg fra Haggan og nordover til Gyllan.

Alternativet medfgrer endring av eksisterende veg for a oppfylle kravene til H8 motorveg og man vil
ikke kunne benytte vegen som ble ferdigstilt i 2013-2015 dersom kravet om 100 km/t ev. 110 km/t skal
overholdes. Dersom man aksepterer en skiltet hastighet 90 km/t, vil vegen som ble bygd i 2013-2015
delvis kunne benyttes.

| krysset ved Haggabrua vil utvidelse av kryss og flytting av lokalveg gstover fgre til at bygninger,
herunder SEFRAK-registrerte bygninger ved Rostad, trolig bli bergrt. Avkjgringsrampe til Haggabrua i
sgrgaende retning vil kunne kreve utfylling i Gaula i og med at dagens avkjgring kun er en rampe uten
retardasjonsfelt.

Alternativet vil medfgre bergskjeeringer, geologiske utfordringer med stabiliserende tiltak ved nye
tunnellgp, kvikkleireutfordringer ved Rostad og at landbruksjord ved Haggan blir bergrt. For
strekningen ved Gyllan er ny veglinje avklart i forslag til reguleringsplan for E6 Gyllan — Rgskaft.
Utfylling i Gaula unngas, noen bygninger blir bergrt og gytebekken ma legges om.

| forprosjektet er det utfgrt en overordnet ROS-analyse hvor Igsmasseskred/flom, tunneler,
vegteknikk, naermiljg, stgy, ulykker med gaende og syklende og andre ulykkespunkt (Haggabrua) er
vurdert. Denne analysen ma betraktes som forelgpig og ikke gjennomfgrt iht. de krav som Statens
vegvesen setter til slike analyser. Risikovurderinger vil bli gjort giennom reguleringsplanarbeidet og en
egen ROS-analyse og TS-revisjon skal giennomfgres som del av reguleringsplanarbeidet.

Alternativ 1 vil i hovedsak ha fglgende konsekvenser:

- Hgye skjeeringer og to nye tunneler

- Bygninger ved Rostad blir trolig bergrt

- Klatreomradet pa Sterenhammeren ved Haggaberga vil bli bergrt
- Ny veglinje vil ga litt neermere Gaula ved Haggatunnelen

- Noe gkt barriere for vilt

- Jordbruksomradet ved Haggan vil bli bergrt

Fordeler med fire felt i dagen:

- Lavere kostnader, bade i anleggs- og driftsfase

- Utnyttelse av deler av eksisterende veg

- Mindre ulykkesrisiko sammenlignet med lang tunnel og tunnelapninger

- Bygninger ved Rostad ma rives, man unngar store inngrep som tunnel ville gitt ved Gyllan iht. til
kommunedelplan

- Vegdirektoratet har gitt klare fgringer om at bygging av tunneler skal unngas der det er mulig pa
grunn av store investering- og driftskostnader.

- Ingen store konsekvenser for friluftslivet utover klatreomradet pa Stgrenhammeren

- Ingen konsekvenser for naturtypeomradet Frgsetgya nord eller elvegromradet ved Voll

- Ingen konsekvenser for 2 gravhauger (fornminner) ved Gyllan
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4.3 Alternativ 2a - fire felt med to lengre tunneler

Dimensjoneringsklasse for alternativ 2a er H8 motorveg. Alternativet har likheter med alternativ 1 med
flere av de samme utfordringene, men det foreslas nye Igp for Brattlitunnelen og Haggatunnelen og en
lengre tunnel mellom Haggan og Gyllan. Alternativet vil bergre alle bygningene ved Rostad og flere
bygninger ved Gyllan.

| forprosjektet er det utfgrt en overordnet ROS-analyse hvor Igsmasseskred/flom, tunneler,
vegteknikk, naermiljg, stgy, ulykker med gaende og syklende og andre ulykkespunkt (Haggabrua) er
vurdert. Denne analysen ma betraktes som forelgpig og ikke gjennomfgrt iht. de krav som Statens
vegvesen setter til slike analyser. Risikovurderinger vil bli gjort gjiennom reguleringsplanarbeidet og en
egen ROS-analyse og TS-revisjon skal giennomfgres som del av reguleringsplanarbeidet.

Alternativ 2a vil i hovedsak ha fglgende konsekvenser:

- Hgye skjeeringer og 3 nye tunneler

- Bygninger ved Rostad og Gyllan vil bli bergrt. Bygningsmiljget ved Gyllan rammes hardt.
- Klatreomradet pa Stgrenhammeren ved Haggaberga vil bli bergrt

- Rampe ved Haggatunnelen vil ga litt naermere Gaula

- Noe gkt barriere for vilt

- Jordbruksomradet ved Hagga vil bli bergrt

- Vegdirektoratet har gitt klare fgringer om at bygging av tunneler skal unngas der det er mulig pa
grunn av store investering- og driftskostnader.

- Vesentlig stgrre anleggskostnader enn forespeilet i pkonomisk ramme

Fordeler med to lengre tunneler:

- Ingen store konsekvenser for friluftslivet utover klatreomradet pa Stgrenhammeren

- Ingen konsekvenser for naturtypeomradet Frgsetgya nord eller elvegromradet ved Voll
- Ingen konsekvenser for 2 gravhauger (fornminner) ved Gyllan

- Ingen konsekvenser for SEFRAK-registrerte bygg

- Mindre konsekvenser for bebyggelsen mhp. stgyproblematikk
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4.4 Alternativ 2b - fire felt med en lang tunnel

Dimensjoneringsklasse for alternativ 2b er H8 motorveg. Alternativet har likheter med alternativ 2a,
men det foreslas en lang tunnel som erstatter bade Brattlitunnelen og Haggatunnelen. | tillegg foreslas
en lang tunnel mellom Haggan og Gyllan, for nordgaende Igp eller begge. Veglinjen samsvarer i noe
grad med kommunedelplanen for E6 Haggatunnelen-Skjerdingstad. En avslutning ved Haggatunnelen
som vist i kommunedelplanen er ikke mulig 3 giennomfgre pa grunn av at avstanden mellom de to
tunnellgpene ikke gir mulighet for krysstilknytning til Stgren. En firefeltslgsning i tunnel vil gi en
tunnellengde pa ca. 5,5 km fra sgrenden av Brattlitunnelen til Gyllan. En slik I@sning vil medfgre
krysstilknytning til Stgren kun ved Prestteigen.

| forprosjektet er det utfgrt en overordnet ROS-analyse hvor Igsmasseskred/flom, tunneler,
vegteknikk, naermiljg, stgy, ulykker med gaende og syklende og andre ulykkespunkt (Haggabrua) er
vurdert. Denne analysen ma betraktes som forelgpig og ikke gjennomfgrt iht. de krav som Statens
vegvesen setter til slike analyser. Risikovurderinger vil bli gjort giennom reguleringsplanarbeidet og en
egen ROS-analyse og TS-revisjon skal giennomfgres som del av reguleringsplanarbeidet.

Prinsipp 2b vil i hovedsak ha fglgende konsekvenser:

- Hgye skjeeringer og en lang tunnel

- Bygningsmiljg ved Gyllan vil bli bergrt

- Klatreomrade i Sterenhammeren ved Haggaberga vil bli bergrt

- Vegdirektoratet har gitt klare f@ringer om at bygging av tunneler skal unngas der det er mulig pa

grunn av store investering- og driftskostnader.
- Tunnelapninger nzer bolighebyggelse gir stgy- og stgvutfordringer
- Vesentlig stgrre anleggskostnader enn forespeilet i gkonomisk ramme

Fordeler med en lang tunnel:

- Ingen konsekvenser for naturtypeomradet Frgsetgya nord eller elvegromradet ved Voll
- Mindre totalt terrenginngrep, blant annet forbruk av dyrket mark

- Stgrre del av eksisterende veg kan benyttes til ny lokalveg

- Unngar de marine avsetningene som er geoteknisk utfordrende ved Granmo

- Samsvarer bedre med kommunedelplanen

- Mindre stgy og annen forurensing, miljgfordeler

- Ingen konsekvens for gravhauger ved Gyllan eller SEFRAK-registrerte bygninger
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4.5 Alternativ 3 - forbikjgringsfelt langs dagens veg

Dimensjoneringsklasse for alternativ 3 er H5 motorveg med forbikjgringsfelt; ett til to felt i hver
retning adskilt med midtdeler og 12,5-16 m total vegbredde. Vegen utvides i hovedsak @st for
eksisterende veg for etablering av midtdeler og forbikjgringsfelt. Dette alternativet utlgser ikke behov
for nytt kryss mellom E6 og fylkesveg 30, men ny bru over Gaula ma anlegges, og Brattlitunnelen og
Haggatunnelen far nye tunnellgp.

| forprosjektet er det utfgrt en overordnet ROS-analyse hvor Igsmasseskred/flom, tunneler,
vegteknikk, naermiljg, stgy, ulykker med gaende og syklende og andre ulykkespunkt (Haggabrua)
vurdert. Denne analysen ma betraktes som forelgpig og ikke gjennomfgrt iht. de krav som Statens
vegvesen setter til slike analyser. Risikovurderinger vil bli gjort giennom reguleringsplanarbeidet og en
egen ROS-analyse og TS-revisjon skal gjennomfgres som del av reguleringsplanarbeidet.

Alternativ 3 vil i hovedsak ha fglgende konsekvenser:

- Hgye skjeaeringer og to nye tunneler

- Bygninger ved Rostad blir bergrt

- Rampe ved Haggatunnelen vil ga litt naermere Gaula

- Mindre landskapsinngrep enn de andre alternativene, inkl. forbruk av dyrket mark

- Nyveg apneti2013 kan benyttes i stor grad og at bebyggelsen pa strekningen ikke blir utsatt for
ytterligere anleggsarbeid
- lkke i samsvar med KVU som sier fire felts motorveg og 100 km/t langs strekningen

Fordeler med forbikjgringsfelt langs dagens veg:

- Innebeerer minst inngrep i landskapet

- Ingen store konsekvenser for klatreomradet eller annet friluftsliv
- Ingen konsekvenser for gravhauger ved Gyllan

- Bergrer ikke jordbruksomradet ved Haggan

Mer detaljert informasjon om alternative veglinjer finnes www.vegvesen.no og med

utfyllende opplysninger pa denne siden:
http://www.vegvesen.no/Europaveqg/e6ulsbergmelhus/st%C3%B8ren-qyllan
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4.6 Sammenstilling av de viktigste konsekvensene av alternativene

Nedenfor fglger en sammenstilling av de viktigste konsekvensene av de ulike alternativene. Betydning
av fargeangivelsene er som fglger:

- Rgde farger — flest negative konsekvenser

- Hvit farge — noksa ngytralt

- Bla farger — minst negative konsekvenser

Landskapsbilde Vurdering av landskap, vegen i landskapet
Naermiljo og friluftsliv Inngrep naerboliger/gardstun/fiske
Naturmangfold Naturmilje/YM

Kulturmilje Kulturminner

Naturressurser Landbruk, arealbruk

Annet Lokalvegsystem

Annet Risiko/usikkerhet (vurdertunder ROS- analysen)

Nytten i prosjektet er negativ pa grunn av de hgye investeringskostnadene, uansett valg av alternativ.
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4.7 Anbefalt alternativ for videre planlegging og utredning

Alternativ 0
Det er vedtatt i KVU og Nasjonal transportplan at E6 skal oppgraderes pa hele strekningen Ulsberg —
Klett. Dagens situasjon (alternativ 0) anses derfor ikke a veere aktuell.

Alternativ 1
Alternativ 1 er i henhold til konseptvalgutredningen fra 2012, og ligger innenfor realistisk gkonomisk
ramme og fgringer fra Vegdirektoratet som frarader bruk av lengre tunneler der hvor det er mulig.

Det vil under planarbeidet bli vurdert om ny E6 skal fglge eksisterende veg forbi Haggan, for bedre a
utnytte dagens veg og for @ minimere inngrep. Skiltet hastighet vil da bli 90 km/t, da dagens geometri
ikke tilfredsstiller krav til minimumskurvatur for 100 km/t.

Alternativ 2a

Anleggskostnadene ved dette alternativet med nye Igp for Brattlitunnelen og Haggatunnelen og en
lengre tunnel mellom Haggan og Gyllan er kostnadskrevende. Dette alternativet anses for a veere det
alternativet som i sum vil ha flest negative konsekvenser for blant annet eksisterende bebyggelse og
landbruksomradene.

Alternativ 2b

Anleggskostnadene ved dette alternativet med to lange tunneler er svaert kostnadskrevende og lite
realistisk med tanke pa gkonomiske rammer. Bergartene i omradet er relativt svake og vil kreve
omfattende sikringstiltak.

Alternativ 3

Alternativet er ikke i samsvar med KVU som angir fire felts motorveg og 100 km/t langs strekningen.
Estimert ADT i 2050 er i gvre grense for kapasiteten for motorveg H5 og vil derfor kunne utlgse nye
utbyggingsbehov i beregningsperioden. | tillegg vil det uansett vaere behov for a utvide Gaulabrua og a
bygge to nye tunnellgp langs eksisterende tunneler iht. tunnelforskriften. Alternativet er lite
framtidsrettet og anses derfor ikke & vaere aktuelt.

| reguleringsarbeidene skal det vurderes flere ulike alternative Igsninger innenfor planomradet. Dette
gjores i en kreativ fase av planarbeidet hgsten 2015. | tillegg til forprosjektet kan Igsninger vaere lang
tunnel, en kombinasjon av lengre tunneler med veg i dagen og evt andre forslag som kommer fram i
arbeidet. | tillegg skal det fokuseres spesielt pa kryss ved Prestteigen og Hagga. Kostnader for de ulike
alternativene ma beregnes. Samtidig vil det under planarbeidet bli vurdert om ny E6 skal fglge
eksisterende veg forbi Haggan, for bedre a utnytte dagens veg og for 8 minimere inngrep. Skiltet
hastighet vil da bli 90 km/t, da dagens geometri ikke tilfredsstiller krav til minimumskurvatur for 100
km/t.

Pa bakgrunn av vurderingene ovenfor vil det for alternativet som blir anbefalt utarbeidet en egen
konsekvensutredning i forslaget til reguleringsplan.

5. Utredningstema og dokumentasjonskrav

Utredningstemaene skal vaere relevante for de beslutninger som skal tas. Utredningsnivaet for de ulike
temaene vil derfor variere. De faglige beskrivelsene og vurderingene skal vaere mest mulig kortfattet,
og hovedsakelig bygge pa kjent kunnskap. For alle tema skal det fokuseres pa a skissere optimale
Igsninger for byggefasen, og beskrivelse av mulige avbgtende tiltak. Det vises ellers til beskrivelse av
metodikk og omfang nedenfor.
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5.1 Grunnforhold

Tidligere grunnundersgkelser har vist omrader med kvikkleire innenfor planomradet.
Omradestabiliteten utredes og ngdvendige stabilisering- og sikringstiltak beskrives i reguleringsplanen.
Fjellskjeringer og sikringstiltak skal omtales i geologisk rapport.

Geologi
Det skal giennomfgres befaringer og geologiske undersgkelser i forbindelse med

reguleringsplanarbeidet. Ut fra kunnskap som kommer fram i forbindelse med undersgkelsene og
annen tilgjengelig kunnskap om geologi pa strekningen, skal det utarbeides vurderingsrapporter som
beskriver anbefalinger av tiltak.

Geoteknikk
Det skal giennomfgres tilstrekkelige grunnboringer, pafglgende analyser og utarbeidelse av

datarapport i forbindelse med reguleringsplanarbeidet. Ut fra datarapport og andre opplysninger om
geoteknikk pa strekningen, skal det utarbeides en vurderingsrapport som beskriver beregninger,
vurderinger og anbefalinger av tiltak.

Hydrologi - flom og havstigning
200-ars flomniva for Gaula, elver og stgrre bekker innenfor planomradet skal beregnes. Vegen skal
planlegges over niva for 200-arsflom, pluss en sikkerhetsmargin pa 0,5 meter.

Vann og avlgp (VA)
Det skal utarbeides drensplan for vannhandtering, herunder handtering av overvann, og private

brgnner skal kartlegges som et ledd i reguleringsarbeidet.

5.2 Kulturminner og kulturmiljg

Kulturminner
Kulturminnelovens undersgkelsesplikt (§ 9) for automatisk fredede kulturminner skal vaere oppfylt fgr

2. gangs behandling av planen. Kulturminnemyndighetene foretar en vurdering av potensialet for funn
av automatisk fredede kulturminner innenfor planomradet og behovet for registreringsundersgkelser i
form av overflatebefaringer og/ eller sjakting i forbindelse med planprosessen. Reguleringsplanen skal
redegjgre for konsekvenser for kulturminner, og det skal spesielt fokuseres pa avbgtende tiltak.

Den lovpalagte undersgkelsesplikten etter kulturminneloven § 9 er knyttet til at
kulturminneforvaltningen far gi uttalelse. Reguleringsplanen ma sendes over til den regionale
kulturminnemyndigheten, som her er Sgr-Trgndelag fylkeskommune, for uttalelse.
Kulturminnemyndigheten vurderer behovet for § 9-registreringer for a avdekke eventuelle hittil ikke
kjente synlige automatisk freda kulturminner og kulturminner. Dette kan vaere bade synlige
kulturminner og kulturminner under flat mark. § 9-registreringer skal gjennomfgres fgr vedtak av
reguleringsplanen.

Undersgkelsesplikten etter kulturminneloven slar fgrst inn ved offentlig utlegging av planen, men
arbeidet med § 9-undersgkelser bgr igangsettes sa tidlig som mulig slik at man unngar forlenging av
frister i siste del av planprosessen. Eventuell frigiving kan fgrst skje etter at Riksantikvaren har gjort et
dispensasjonsvedtak.
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Kulturmiljg
SEFRAK-registrerte bygninger med tilhgrende miljg og miljget rundt de to gravhaugene ved Gyllan ma
registreres og hensyntas. SEFRAK-registrerte bygninger som ma rives ma dokumenteres.

Reguleringsplanen skal redegjgre for konsekvenser for kulturmiljg, og det skal spesielt fokuseres pa
avbgtende tiltak.

5.3 Forurensning

Stgy (dagens, framtidens og sumstgy med jernbane)
Det skal gjennomfg@res stgyberegninger og stgyvurderinger iht. Miljgverndepartementets

«Retningslinje for beregning av stgy i arealplanleggingen» T- 1442. Stgyforholdene ved tunnelportaler
skal vies spesiell oppmerksomhet. Stgysonekart skal vise dagens situasjon og situasjonen 20 ar etter
vegens apningsar, med forslag til stgytiltak. Det er besluttet at trafikkprognose for 2050 legges til
grunn.

Reguleringsplanen skal vise hvilke stgyreduserende tiltak som skal gjennomfgres i tilknytning til vegen,
slik som omradeskjermer og stgyvoller. Stgyberegningene skal vise effekten av stgytiltakene. Det skal
ogsa ga frem hvilke eiendommer hvor det er sannsynlig at det blir gjort tiltak.

Det endelige omfanget av lokale stgytiltak (skjermer/voller/fasadetiltak) vil vurderes i forbindelse med
byggeplan for vegprosjektet.

Resultatene av st@yberegninger og vurderinger skal innarbeides i en oversikt/tabell over bergrte
boligeiendommer som viser dagens og framtidig stgyniva og en vurdering av tiltak.

Luft

Det skal giennomfgres vurderinger av lokal luftkvalitet. Retningslinje for behandling av luftkvalitet i
arealplanlegging T-1520 skal legges til grunn for arbeidet. Luftkvaliteten rundt tunnelene skal vies
spesiell oppmerksomhet og eventuelle avbgtende tiltak skal vurderes.

Vann

Det skal giennomfgres vurdering av vannkvaliteten i Gaula og tilhgrende vannsystem som blir bergrt
av tiltaket. Eventuelle avbgtende tiltak skal vurderes. Kvaliteten pa over- og drensvann skal vurderes.
Eventuell rensing av over- og drensvann skal oppfylle gjeldende krav til rensing.

5.4 Naturmangfold

Naturmiljg

Prinsippene i naturmangfoldlovens §§ 8-12 skal legges til grunn for vurderingen.

Temaet vil omfatte en beskrivelse av allmenne interesser knyttet til tiltak i vassdrag, virkning pa flora
og fauna og avbgtende tiltak. Konsekvenser for kjente naturmiljg, herunder elva, skal utredes.
Konsekvensene for Gaula, herunder konsekvensene for eventuelle innsnevringer av elvelgpet, skal
utredes og dokumenteres. Eventuelle inngrep og omfanget av disse skal synliggjgres. Det skal gjgres
rede for eventuelle sikringstiltak i reguleringsplanen.

Sammen med tema fra ROS- analysen og geofaglige utredninger vil dette kunne gi NVE grunnlag for en
tilstrekkelig vurdering med sikte pa a unnga egen konsesjonsbehandling etter vannressursloven.
Direktoratet for naturforvaltnings Handbok 22-2002 «Slipp fisken fram!» skal legges til grunn for

gjennomfgringen av inngrep og tiltak i vassdraget.

Kantvegetasjon langs bekker og vassdrag skal bevares sa langt som mulig. Omrader med eventuelle
skader pa vegetasjonen i anleggsperioden skal revegeteres.
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Det skal lages en Ytre-Miljgplan som viser hvilke tiltak som skal iverksettes for a hindre spredning av
fremmede, skadelige arter. Ngdvendige beskyttelsestiltak skal vaere etablert fgr bygge- og
anleggsarbeider kan igangsettes.

Viltkryssinger
I kommunedelplanen E6 Haggatunnelen — Skjerdingstad ble hoved-trekkveier for hjortevilt kartlagt. |
reguleringsarbeidet skal det vurderes hvordan viltet skal sikres passeringspunkter pa tvers av ny E6, og

behov for avbgtende tiltak for a hindre pakjgrsler, f.eks. ved hjelp av viltgjerder.

Naturressurser
Det skal gjennomfg@res vurdering av naturressurser, herunder grusforekomster ved Haggan, som blir

bergrt av tiltaket. Det skal vurderes om det er behov for disse ressursene i anleggsperioden eller om
de kan avhendes pa annen mate. Eventuelle avbgtende tiltak skal vurderes.

5.5 Landskap

| forbindelse med reguleringsplanarbeidet skal det utarbeides en egen formingsveileder for denne
strekningen med utgangspunkt i formingsveileder for E6 Ulsberg — Melhus. Se utdypende beskrivelse
under avsnitt 5.9 Estetisk utforming og kvalitet.

Eiendom og jordbruk
Reguleringsplanen skal klargjgre hvilke eiendommer (inkl. landbrukseiendommer) og bygninger som

ma innlgses som fglge av veganlegget, evt. hvilke eiendommer som skal fa tilbud om innlgsning.
Planbeskrivelsen skal gi en oversikt over antall m2 midlertidig og permanent grunn som antas 8 matte
erverves for hvert gards- og bruksnummer, som fglge av gjennomfgring av planen.

5.6 Jordvern

Det skal utarbeides et arealregnskap som viser hvor mye landbruksjord som ma avstas til vegformal.
Det skal gjgres en vurdering av produksjonskvaliteten, tilgjengeligheten til gjenveerende landbruksareal
og driftskonsekvenser. Det skal veere fokus pa a begrense beslag av dyrka jord. Muligheter for
nydyrking skal vurderes og tilgjengelige areal for nydyrking og jordflytting skal kartlegges.

5.7 Befolkningens helse

Det vil veere en sammenheng mellom konsekvenser for nazermiljp og befolkningens helse. Det skal
gjores en kort vurdering av hvordan endringer av stgy, arealbeslag, barrierevirkning, tilgang til
friomrader/rekreasjonsomrader og anleggsperioden kan pavirke befolkningens helse.

Friluftsliv
Temaet omhandler vegtiltakets virkning for menneskers daglige livsmiljg og omfatter bade bosatte og

brukere. Gaula er viktig for friluftsliv med tanke pa fiske og turmuligheter. Bevaring av
friluftkvalitetene langs elva er en del av verneformalet i verneplanen for Gaula. Det skal fokuseres pa
muligheten for viderefgring av og tilrettelegging for tilkomster mellom Gaula og bomiljg/ skog, og
hvordan tiltaket pavirker disse.

Vegens barrierevirkning ma ogsa vurderes i forhold til bebyggelse og friluftsaktiviteter.

Stgrenhammeren ved Haggan er en attraktiv klatrevegg med flere klatreruter. Det skal vurderes
hvordan funksjonen som klatrevegg kan opprettholdes og ev. tilrettelegges. Eventuelle avbgtende
tiltak skal vurderes.

18



Barn og unges interesser
Det skal vurderes tiltak for a sikre trygge skoleveger og annen ferdsel bade i anleggsperioden og ved

ferdig veg.

5.8 Trafikale forhold, kollektivtilbud og tilgjengelighet

Trafikale forhold, kollektivtrafikk
Det skal redegjgres for hvilke konsekvenser tiltaket har for gdende og syklende og for

kollektivtrafikken. Det skal gjgres en enkel trafikkanalyse som viser endringer i trafikken pa
tilgrensende vegnett som fglge av ny E6. Pa bakgrunn av dette, skal det gis en anbefaling til hvordan
lokalveger bgr utformes (lokalveg med adskilt gang- og sykkelveg eller gang- og sykkelveg med
kjgreadkomst).

Det skal drgftes om dagens krysslgsning pa Stgren mellom E6 og fylkesveg 30 kan beholdes for bedre a
utnytte dagens veg/tidligere investeringer.

Trafikksikkerhets (TS)-revisjon
Reguleringsplanen skal gjennomga en TS-revisjon fgr utlegging til offentlig ettersyn.

5.9 Estetisk utforming og kvalitet

Det er utarbeidet en overordnet formingsveiler for hele strekningen pa E6 Ulsberg — Melhus. Denne
angir prinsipper for utforming av enkeltelementer i veganlegget, som veg- og kryssomrader,
sidearealer, vegetasjonsbruk, formingsprinsipper for konstruksjoner (bruer, under- og overganger,
stgttemurer, stgytiltak osv.), gjerder, rekkverk, midtdeler, parkering og kollektivholdeplasser,
belysning og skilting.

| forbindelse med reguleringsarbeidet skal det utarbeides en egen formingsveileder for denne
strekningen med utgangspunkt i veilederen for E6 Ulsberg — Melhus. Den ma ta for seg de
problemstillinger som er spesifikke for Prestteigen-Gyllan.

Det skal foretas en vurdering av hvordan tiltaket pavirker opplevelsen av landskapet, sett bade fra
vegen og fra omgivelsene, med spesiell fokus pa nye dominerende landskapselement som
brukryssinger, kryssomrader mm. Det skal legges vekt pa avbgtende tiltak og terrengtilpasninger.

5.10 Beredskap og ulykkesrisiko

Anleggsfasen
Konsekvenser av tiltaket i anleggsperioden skal vurderes, herunder trafikkavvikling og konsekvenser

ved eventuelle omkjgringsruter. Anleggsarbeidets pavirkning nar det gjelder stgy, rystelser,
forurensning, sikkerhet og fremkommelighet i anleggsperioden skal omtales.

Det vil ikke veere behov for miljgtekniske undersgkelser i forbindelse med reguleringsarbeidet, men
det vil fokuseres pa tiltak som sikrer forsvarlig handtering av eventuell forurenset masse.

Det er behov for a finne gode areal til deponering av rene inerte overskuddsmasser. Primaert etableres
slike deponier langs veglinja for a redusere transportbehovet. Deponier langs veglinja skal innarbeides
i reguleringsplanen. Deponier andre steder skal ogsa primaert reguleres.

Der det er grunneiere eller andre aktgrer som gnsker bruk av overskuddsmasser, skal det foreligge
kommunal godkjenning for tiltaket.

Det skal utarbeides en oversikt over massebalansen og behovet for deponering av masse, bade i og
utenfor planomradet, fordelt pa ulike typer masse.
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Masser med hgyere tilstandsklasse enn 4 kan ikke brukes i veganlegget og skal ikke mellomlagres.
Midlertidig lagring av masser utenfor planomradet skal skje etter tillatelse fra kommunen (rene
masser) eller Fylkesmannen (forurensede masser).

Permanent deponering av masser skal skje i godkjent deponi og etter tillatelse fra
forurensningsmyndigheten.

Det vil bli stilt krav om at olje, kjemikalier og andre forurensende stoffer skal oppbevares utilgjengelig
for uvedkommende og skal veere sikret for a hindre avrenning og forurensing til grunnen. Det vil bli
stilt krav om at det skal etableres rutiner for a hindre forurensning.

| planbeskrivelsen skal det framga hvordan revegetering og tilsaing etter at anleggsarbeidene er
ferdige er tenkt gjennomfegrt.

Det skal utarbeides et eget miljgoppfalgingsprogram med sikte pa a avbgte vesentlige negative
virkninger av prosjektet, og gi retningslinjer for anleggs- og driftsfasen. Arbeidet skal skje i samarbeid
med bergrte myndigheter.

Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse)
Det skal utarbeides en risiko- og sarbarhetsanalyse, jf. PBL § 4-3. Analysen skal vise alle risiko- og

sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til utbyggingsformal, og eventuelle
endringer i slike forhold som fglge av planlagt utbygging.

Analysen vil omhandle flere temaer som trafikksikkerhet, flom, erosjon, skredfare, eksplosjonsfare
mm. Det skal utarbeides en egen risikoanalyse for tunnel. Analysen skal gjelde bade for anleggsfasen
og for ferdig veganlegg.

Kartlegging og vurdering av geotekniske, geologiske og hydrologiske forhold skal oppsummeres i egne
rapporter og innga som en del av grunnlaget for risikoanalysen. Det skal gjennomfgres nye geotekniske
undersgkelser i forbindelse med reguleringsarbeidet. Tidligere grunnundersgkelser har vist omrader
med kvikkleire innen planomradet. Omradestabiliteten ma utredes og ngdvendige stabilisering- og
sikringstiltak beskrives i reguleringsplanen. Fjellskjeeringer og sikringstiltak skal omtales i geologisk
rapport.

5.11 @konomi
Det skal giennomfgre en kostnadsgjennomgang etter ANSLAG- metoden med ngyaktighet pa +/- 10 %
for andregangs behandling av reguleringsplanen.
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6. Metodikk og omfang
Konsekvensutredningen skal i hovedtrekk gjennomfgres i henhold til metodikken for ikke-prissatte
konsekvenser som er beskrevet i Statens vegvesens handbok V712 Konsekvensanalyser.

Statens vegvesens handbok N100 Veg- og gateutforming skal legges til grunn for vegutformingen.
Vegen skal bygges etter dimensjoneringsklasse HS, fire felt med midtdeler og en total vegbredde pa 20
meter inklusive midtdeler, kjgreareal og skulder. Nytt framtidig vegareal vil ogsa inkludere ngdvendig
areal til rekkverk, skjaeringer og fyllinger, krysslgsninger med parkeringsareal og kollektivlgsninger,
areal for plassering av stgyskjermingstiltak, adkomstveger/tilfgrselsveger mm. | tillegg ma det settes
av areal til bygge- og anleggsarbeidet og til massedeponi.
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Figur 6: Normalprofil for H8 motorveg

Nye lgp for Brattlitunnelen og Haggatunnelen planlegges etter tunnelklasse T 9,5.
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Figur 7: Normalprofil for T 9,5

Avklaring av funksjon og standard for lokalvegnettet utenfor planomradet, samt antatt ngdvendige
trafikksikkerhets- og kapasitetsbegrensende tiltak pa lokalvegnettet, er ikke en del av
reguleringsoppdraget. Dette behandles som egen sak i forbindelse med omklassifisering av vegnett og
vil forega parallelt med reguleringsarbeidet.

21



7. Organisering av planarbeidet

Statens vegvesen er tiltakshaver og har ansvaret for utarbeidelse av planprogram og reguleringsplanen
med beskrivelse og bestemmelser. Planens konsekvenser inngar som en del av planbeskrivelsen. Jon
Einar Lien er Statens vegvesens kontaktperson i planarbeidet.

Midtre Gauldal og Melhus kommuner er planmyndighet og har ansvar for fastsettelse av planprogram
og vedtak av reguleringsplanen. Siri Solem (Midtre Gauldal) og @yvind Aundal (Melhus) er
kommunenes kontaktpersoner i planarbeidet.

Statens vegvesen varsler planoppstart i henhold til Plan- og bygningslovens (PBL) § 4-1 ved kunngjgring
i Trenderbladet og ved tilskrivning til offentlige faginstanser og grunneiere som blir direkte bergrt.
Planprogrammet legges ut til offentlig ettersyn og sendes pa hgring i 6 uker samtidig med varsel om
planoppstart. Med bakgrunn i innkomne uttalelser foretar Midtre Gauldal og Melhus kommuner
merknadsbehandling og sender forslag til planprogram til politisk behandling og endelig fastsettelse,
etter PBL § 12-9.

Den formelle behandlingen av reguleringsplanforslaget skjer i samsvar med PBL § 12-10 og § 3-7, og
Statens vegvesen legger planen ut til offentlig ettersyn og hgring.

8. Medvirkning og informasjon

Det legges opp til et tett samarbeid med kommunene og sentrale hgringsinstanser som Sgr- Trgndelag
fylkeskommune (STFK), Fylkesmannen i Sgr- Trgndelag (FMST) og Norges vassdrags- og
energidirektorat (NVE) for a finne gode Igsninger og forebygge eventuelle innsigelser og forsinkelser i
planbehandlingen. Innspill/ vurderinger fra hgringsinstansene skal innhentes ved viktige milepeler i
prosjektet fgr beslutningene fattes.

Det vil bli holdt jevnlige mgter med planmyndighetene.

Det er utarbeidet en liste over myndigheter, interessenter og parter som anses bergrt av
planleggingen. Listen omfatter nasjonale og regionale myndigheter som har ansvarsomrader som blir
bergrt, kommunale myndigheter, andre aktgrer med samfunnsmessig betydning,
interesseorganisasjoner, hjemmelshavere og naboer. Det foreslas at den utarbeidede listen benyttes i
forbindelse med hgring av planprogrammet, varsling om igangsatt planarbeid og i forbindelse med
hgring av planforslaget. Listen vil bli komplettert i Ippet av planprosessen med ev. nye parter som
melder sin interesse.

Bade gjennom hgring av planprogrammet og videre under reguleringsarbeidet gis det anledning for
alle til 4 gi uttalelse og komme med innspill til planarbeidet.

Det legges opp til et dpent informasjonsmgte etter at planoppstart er varslet, og et mgte under
hgringen av planforslaget. | tillegg vil det bli holdt mgter med grunneiere/bergrte enkeltvis eller i
grupper etter behov. Statens vegvesen og planmyndighetene har som malsetting a gi bergrte god
informasjon og medvirkningsmulighet under hele planprosessen.

Informasjon om prosjektet og aktuelle dokumenter legges fortlgpende ut pa Statens vegvesens
nettsted www.vegvesen.no, (http://www.vegvesen.no/Europaveg/e6bulsbergmelhus/st%C3%B8ren-

gyllan), Melhus kommunenes nettsted www.melhus.kommune.no og Midtre-Gauldal kommunes
nettsted www.mgk.no.
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9. Framdrift

Framdriftsplan for planprogrammet er angitt i tabellen nedenfor.

Aktivitet 2014

2015

des

jan

feb

mar | apr | mai

jun | jul | aug

sep | okt

nov | des

Forprosjekt

Utkast til planprogram

Dialog med kommunene og off. myndigheter
om planprogrammet

Utleggelse til offentlig ettersyn og hgring i 6
uker (og varsel om oppstart av planarbeid)

Gjennomgang av hgringsuttalelser

Fastsettelse av planprogrammet, normalt
innen
10 uker etter hgringsfristen

Overordnet framdriftsplan for reguleringsplan og konsekvensutredning er angitt i tabellen nedenfor.

Aktivitet

2015

2016

1. kv.

2. kv. | 3. kv.

4. kv. | 1. kv.

2. kv.

3. kv.

4. kv.

Kunngjgring og varsling av reguleringsplan m/KU

Medvirkning
(SVV, kommunene og gvrige off. myndigheter)

Informasjonsmgte/ grunneiermgte(r)

Samrad

Utarbeidelse av reguleringsplan og KU
og innsending av forslag

1. gangs behandling av reguleringsplan og KU

Hgringsperiode, medvirkning

Behandling av hgringsuttalelser

2. gangs behandling av reguleringsplan og KU

Kunngjgring om vedtatt plan

Vedlegg

1. Oppsummering av merknader til opprinnelig planprogram inkl. Statens vegvesen sine

vurderinger
2. Alle innkomne merknader

Nar kommunene har fastsatt planprogrammet vil fastsatt planprogram, oppsummering av merknader
og merknader til det opprinnelige forslaget vil bli lagt ut pa vegvesenets hjemmesider
http://www.vegvesen.no/Europaveg/e6ulsbergmelhus/st%C3%B8ren-gyllan
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